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1 Problemstellung und Zielsetzung

Rahmenbedingungen

Der Flecken Steyerberg mit seinen acht Ortsteilen und rund 5.200 Einwoh-
nern ist seit vielen Jahren im Bereich erneuerbarer Energien und Klima-
schutz tatig. Die Kommune ist “100% erneuerbare Energieregion”, ausge-
zeichnet mit dem Europasiegel "RES Community". Im Januar 2015 erhielt
sie die Auszeichnung zur "Niedersachsischen Klimakommune 2014". Seit
01.07.2016 ist die Gemeinde Masterplankommune 100 % Klimaschutz und
damit verpflichtet, bis zum Jahr 2050 95 % der Treibhausgase (THG) und
50 % der Endenergie im eigenen Territorium einzusparen. Einer der Sek-
toren, die am meisten zur Reduktion der THG und der Energie beitragen
kann, ist der Verkehr. Hier liegt also bereits ein Augenmerk. Seit vielen
Jahren arbeitet der Flecken Steyerberg mit den Nachbargemeinden und
weiteren engagierten Kommunen erfolgreich zusammen, u. a. der Samt-
gemeinde Liebenau sowie im Rahmen von RegioTwin mit der Gemeinde
Saerbeck in Nordrhein-Westfalen.

Die Samtgemeinde Liebenau mit rund 5.900 Einwohnern verzeichnet ein
hohes tédgliches Verkehrsaufkommen (DTV) auf der Ortsdurchfahrt (DTV:
6.300 Kfz). Liebenau ist durch die Angebote des Verkehrsverbundes Bre-
men/Niedersachsen in das OPNV-Netz eingebunden. Im Zusammenhang
mit dem Thema ,Elektromobilitat” besteht — verglichen mit Steyerberg —
Nachholbedarf. Derzeit gibt es lediglich eine Ladesaule fiir Elektrofahr-
zeuge am Rathaus. Den Flecken Steyerberg und die Samtgemeinde Lie-
benau verbindet eine intensive Zusammenarbeit in verschieden Berei-
chen. Beide Gemeinden liegen in unmittelbarer Nachbarschaft zueinander.

Mit der nordrhein-westfalische Klimakommune Saerbeck hat der Flecken
Steyerberg eine Patenschaft im Hinblick auf das Thema Elektromobilitat.
Dort verfolgt man das Ziel, die Energieversorgung bis zum Jahr 2030 kom-
plett auf regenerative Energien und nachwachsende Rohstoffe umzustel-
len und damit einen nachhaltigen und umfassenden Beitrag zum Klima-
schutz zu leisten. Mit diesem Konzept ist die 7.200 Einwohner grof3e Ge-
meinde als NRW-Klimakommune der Zukunft ausgezeichnet worden. Seit-
dem werden etwa 150 EinzelmalBRnahmen und drei Leitprojekte umgesetzt.
Hauptprojekt ist die Umnutzung eines ehemaligen Munitionsdepots zu ei-
nem Bioenergiepark mit einem Nutzungsmix aus Wind-, Sonnen- und Bi-
oenergie.

Problemstellung

Mobilitat ist gerade im landlichen Raum eine zentrale Ressource zur ge-
sellschaftlichen Teilhabe. Im Sinne der Generationengerechtigkeit sollte
sie auch nachhaltig sein. Das Vorhaben "Wir werden E-mobil: Neue Wege
zur nachhaltigen Mobilitat in landlichen Kommunen (WENaMo)“ verfolgt
das Ziel, die Verkehrs- und Versorgungsinfrastruktur zu starken und den
raumlichen Auswirkungen des demografischen Wandels zu begegnen.
Noch sind innovative Initiativen im landlichen Bereich in der Elektromobi-
litat selten, denn das personliche Fahrzeug erscheint unersetzbar. Der de-
mografische Wandel fuhrt jedoch zu umfangreichen Veranderungen in der
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Bevolkerungszusammensetzung und im Mobilitatsverhalten. Die Elektro-
mobilitat hat derzeit grol3e technische und 6kologische Vorteile bei kurzen
und mittleren Strecken, wie sie insbesondere bei Stadtbewohnern und bei
Pendlern auftreten. Gezielte OptimierungsmalRnahmen, wie Carpooling,
unterstiitzen die Nutzungsquote von E-Fahrzeugen und ermdglichen auf-
grund der niedrigeren variablen Kosten einen wirtschaftlichen Betrieb,
trotz der hoheren Anschaffungskosten.

Zielsetzung

Ziel des Vorhabens war die Erarbeitung einer Einflihrungsstrategie fur
Elektromobilitat in der landlichen Region der beteiligten Kommunen um
die technischen und 6kologischen Vorteile auch im landlichen Raum nut-
zen zu konnen. Die Konzeption ist so angelegt, dass sie den Bedurfnissen
der Akteure vor Ort entspricht. Aufbauend auf dem Wir-Gefiihl von Dorf-
gemeinschaften wurde die bestehende Offenheit genutzt, sodass der
~Funke” zur Aktivitat bei der MalRnahmenumsetzung entfacht werden soll.
Die beteiligten Kommunen haben die Erfahrung gemacht, dass z. B. die
Umsetzung von lokalen Konzepten dort moglich war, wo eine aktive Ge-
meinschaft fir die Umsetzung vor Ort eintritt.

SHP Ingenieure Steyerberg, Liebenau und Saerbeck — E-Mobilitatskonzept 2
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2 Leitbild

Die Abb. 1 bildet die grundlegenden Ziele des Leitbildes der Einfliihrungs-
strategie flir Elektromobilitat ab. Das Leitbild bildet den Orientierungsrah-
men flr den gesamten Umsetzungsprozess.

Die Oberziele fiir das Leitbild liegen in der Erreichung gleicher Mobilitats-
chancen fur alle Blirger unabhangig von demografischen Merkmalen und
dem Status in der Gesellschaft. Dartiber hinaus soll die gesellschaftliche
Teilhabe der Menschen in der Bevolkerung gesichert sein. Das Leitbild for-
dert folglich vor allem, auf die Belange derjenigen einzugehen, die aus ver-
schiedenen Grinden nicht am motorisierten Individualverkehr (MIV) teil-
nehmen kénnen (bzw. wollen) und auf allgemeine Angebote angewiesen
sind. Neben zusatzlichen Angeboten soll es zu einer Verkehrsverlagerung
vom motorisierten Individualverkehr zum Umweltverbund kommen oder
zum Umstieg auf elektrisch betriebene Fahrzeuge, sodass sich positive
Auswirkungen fur die Umwelt ergeben.

Die Ebene der Handlungsziele konkretisiert die Oberziele, in dem sie pla-
nerisch handhabbare Schwerpunkte der Zielumsetzung formuliert. Die
Handlungsziele tragen durch ihre Gesamtheit zum Erreichen der Oberziele
bei und sind somit nicht isoliert, sondern als zusammenhéangendes Cluster
zu betrachten.

Forderung von (E-) Mobilitat

Fir Verkehrswege, die bisher durch den motorisierten Individualverkehr
zuruckgelegt wurden, werden CO,-armere Alternative aufgezeigt und um-
gesetzt werden. Hierzu zahlen MalBnahmen zur Férderung von E-Mobilitat.
Daruber hinaus soll es durch die Starkung der Mobilitatskompetenz und
des Umweltverbundes zu einer umweltvertraglichen Verkehrsverlagerung
kommen. Bei der Foérderung von E-Mobilitat ist zu beachten, dass das Pe-
delec auch bei ungulinstigen Topografien und langeren Wegestrecken den
Aktionsraum flir den Radverkehr erweitern kann.

Starkung der Offentlichkeitsarbeit

Damit die entwickelten MalBnahmen einen maximalen Konsens bei den
Burgern finden, ist es wichtig diese in den Umsetzungsprozess mit einzu-
beziehen und durch anschlieRende Offentlichkeitsarbeit die entwickelten
Malnahmen zu kommunizieren.

Abfrage von Intentionen der Nutzer
Um sicherzustellen, dass sich die MalZnahmen an den Wiinschen der po-
tenziellen Nutzer orientiert, ist die Abfrage von Intentionen unumganglich.

Starkung der Mobilitatskompetenz

Der Bereitstellung komfortabler Mobilitatsangebote und funktionsfahiger
Wegenetze sollen kompetente Verkehrsteilnehmer gegenlberstehen, die
die vorhandenen Angebote sinnvoll nutzen und somit zur Realisierung der
Oberziele beitragen. Alltagliche Verhaltensmuster gilt es zu hinterfragen
und den Blrger neue Perspektiven aufzuzeigen.
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Nachhaltige Mobilitéat realisieren

Die Nachhaltigkeitsstrategie zielt nicht ausschlie3lich auf das Ersetzen des
Pkws mit Verbrennungsmotor durch ein elektrisch betriebenes Fahrzeug
ab, sondern durch eine Verkehrsverlagerung die Umwelt zu schonen.

Verbesserung des Angebots

Das Handlungsziel Verbesserung des Angebots zielt darauf ab den Status
quo in verschiedenen Sektoren auf dem heutigen Niveau mindestens zu
halten, zu starken und weiter auszubauen. Hierzu zahlen das Angebot fiir
umweltschonenden Verkehrsarten, eine Verbesserung der Infrastruktur
aber auch eine verbesserte Kommunikation.

OBERZIELE

Gleiche Mobilitatschancen Sicherung der

fiir alle Biirger/innen gesellschaftlichen Teilhabe BRI

HANDLUNGSZIELE

. o Starkung der Abfrage von Intentionen
Forderung von (E-)Mobilitat Offentlichkeitsarbeit Jor Niizer
?Fé_rkung der Nachhalti_gt_a Mobilitat Verbesserung des Angebots
Mobilitatskompetenz realisieren

Abb. 1 Leitbild der Einflihrungsstrategie

i
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3 Analysen im Bestand

Zur Erarbeitung der Einflihrungsstrategie flir Elektromobilitat ist es not-

wendig vorneweg die verkehrlich relevanten Quellen und Ziele und deren

Erreichbarkeiten zu ermitteln. Hierfliir wurden im Frihjahr 2017 folgende

Arbeitsschritte durchgefiihrt:

e Grobe Analyse der bestehenden Verkehrsstruktur aufgrund der vor-
handenen Daten,

¢ Qualitative Abschatzung der wichtigsten Ziel- und Quellverkehre in Zu-
sammenarbeit mit dem Auftraggeber,

e Grobe Analyse der Verkehrsbeziehungen zwischen den Grundzentren
und Mittel-/Oberzentren (Erreichbarkeitsanalyse),

o Abstimmung mit den aktuellen Zielen der Regionalplanung,

o Darstellung des Status quo der Elektromobilitdt in den drei Kommu-
nen,

¢ Ermittlung des Bedarfs an Angeboten und L6sungen auf der Grundlage
von E-Mobilitat (Nachfragepotenzial).

3.1 Bestandsanalyse Steyerberg und Liebenau

Grobe Analyse der vorhandenen Verkehrsstruktur

Die grobe Analyse der vorhandenen Verkehrsstruktur in der Kommune
Steyerberg basiert auf den Daten des Ergebnisberichts Mobilitat in
Deutschland’, da keine aktuelleren Daten zum Modal Split vorhanden sind.
Die Angaben liegen dem Modal Split fiir landliche Raume (<150 EW/km?2)
zugrunde (Abb. 2). Der gro3te prozentuale Anteil (65 %) entfallt auf den
MIV als Fahrer und Mitfahrer. Als konkrete Zielvorgabe beschreibt Steyer-
berg in seinem Leitbild die Verlagerung von 20 % der Pkw-Fahrten bis 2030
auf umweltfreundliche und klimaschonende Verkehrsmittel, so dass sich
der MIV-Anteil auf 52 % reduziert. Diese Zielvorgabe wird analog fiir Lie-
benau ibernommen. Die prozentualen Anteile des Rad- und Ful3verkehrs
hingegen sollen zunehmen. Weiter wird verdeutlicht, dass der Anteil der
Elektromobilitat in beiden Kommunen gesteigert werden soll.

65%
52% o
5 25%
20% ®
10% 5o 16% 79
o, ® o
%
- . - = N ob &

Abb. 2 Abschatzung des Modal Splits in Steyerberg und Liebenau

' Infas Institut fiir angewandte Sozialwissenschaft GmbH und DLR Deut-
sches Zentrum fir Luft- und Raumfahrt e.V., Institut fiir Verkehrsforschung

Ergebnisbericht Mobilitat in Deutschland MID, Bonn und Berlin 2010
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Abstimmung mit den Zielen der Raumordnung

Die Tab. 1 zeigt die Zielgro3en fiir die Erreichbarkeiten zentraler Orte von
den Wohnstandorten gemal der Richtlinie fur integrierte Netzgestaltung
(RIN)2. Werden die ZielgroRen nicht erreicht, ist dies ein Hinweis auf mog-
liche Defizite in der Raumordnung oder der VerkehrserschlieBung. Die
Zielgrol3e fur die Erreichbarkeit von Oberzentren liegt bei 60 Minuten mit
dem Pkw (Tab. 1). Bei Reisezeiten, die langer als 30 Minuten mit dem Pkw
andauern, wird die ZielgroRe fiir die Erreichbarkeit eines Mittelzentrums
nicht erreicht. Fir ein Grundzentrum liegt die ZielgroRe bei 20 Minuten
bezogen auf die Reisezeit mit dem Pkw.

Reisezeit in Minuten
zentraler Ort mit dem im offentlichen
Pkw Personenverkehr
Grundzentren <20 =30
Mittelzentren <30 <45
Oberzentren <60 <90
Tab. 1 ZielgroBen fur die Erreichbarkeiten zentraler Orte von den

Wohnstandorten nach RIN

In Abb. 3 ist die Erreichbarkeit der Oberzentren Hannover und Bremen (je-
weils das Zentrum) von Steyerberg und Liebenau aus dargestellt. Die Rei-
sezeit nach Bremen mit dem Pkw liegt bei 1 Stunde und 20 Minuten aus
Steyerberg (70 km). Von Liebenau aus betrédgt die Fahrzeit 10 Minuten we-
niger fir 63 km. Hannover wird bei gleicher Entfernung jeweils 10 Minuten
schneller erreicht. Die ZielgrofRe fir die Erreichbarkeit der Oberzentren
wird somit nicht erreicht.

Forschungsgesellschaft fir Strallen- und Verkehrswesen
(FGSV)
Richtlinie fur integrierte Netzgestaltung (RIN), Bonn 2008

Steyerberg, Liebenau und Saerbeck — E-Mobilitatskonzept 6
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Bremen

Liebenau-Bremen

63 km, 1:10
Steyerberg-Bremen
70 km, 120 Legende
® @ Ausgangspunkt @ Grundzentrum
Hoya Oberzentrum O Mittelzentrum
Marklohe
. ONienburg
Kirchdorf :
o QLiebenau
@.
Steyerberg Steyerberg-Hannover
70 km, 1:10
.Uchte .Stolzenau Liebenau-Hannover
63 km, 1:00

Hannover

Abb. 3 Erreichbarkeitsanalyse der Oberzentren, Steyerberg und Lie-
benau

Die Erreichbarkeiten des Mittelzentrums (Nienburg/Weser) und der Grund-
zentren (Hoya, Marklohe, Steyerberg, Liebenau, Kirchdorf, Uchte, Stol-
zenau) sind der Abb. 4 zu entnehmen. Die Reisezeit zu den Grundzentren
liegt zwischen 10 bis maximal 42 Minuten. Die Reisezeit mit dem Pkw zum
Mittelzentrum nach Nienburg/Weser liegt sowohl von Steyerberg als auch
von Liebenau aus unter 30 Minuten, so dass die Zielgro3e, gemald der
Richtlinie fur integrierte Netzgestaltung (RIN), erreicht wird.
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Legende
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Oberzentrum ‘Mittelzentrum

Abb. 4 Erreichbarkeitsanalyse der Grund -und Mittelzentren, Steyer-

berg und Liebenau

Pendlerdaten fiir Steyerberg

Abb. 5 zeigt die Pendlerstrome? (2007) fiir Steyerberg in Abhangigkeit der
Uberschrittenen Grenze auf. 576 Erwerbstatige verbleiben in Steyerberg.
Der grofRte Anteil (546 Einpendler und 757 Auspendler =1.303 Erwerbsta-
tige) pendelt innerhalb des Landkreises. Deutlich wird weiter, dass Steyer-
berg ein negatives Pendlersaldo von 254 Erwerbstatigen aufweist.

3 Landesamt fur Statistik Niedersachsen

Pendlerdaten, Hannover 2007
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546 293
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Uberschrittene Grenze

Landkreis Pendlerstrom

Land

Abb. b Pendlerdaten Steyérberg

Pendlerdaten fiir Liebenau

Die Abb. 6 stellt die Pendlerstrome* (2007) fir Liebenau in Abhangigkeit
der Uberschrittenen Grenze dar. 258 Erwerbstatige verbleiben in Liebenau.
Der grof3te Anteil (571 Einpendler+1.070 Auspendler=1.641 Erwerbstatige)
pendelt innerhalb des Landkreises. Deutlich wird weiter, dass Liebenau ein
negatives Pendlersaldo von 906 Erwerbstatigen aufweist.

86

1070

Pendlersaldo

105
=) 906

Liebenau (258)

571 427

Legende

Gberschrittene Grenze

Landkreis Pendlerstrom

Land

Abb. 6 Pendlerdaten Liebenau
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Quell- und Zielverkehre in Steyerberg

Bei der Lokalisierung der wichtigen Quellen und Ziele innerhalb Steyer-
bergs wird deutlich, dass sich eine Verdichtung im Zentrum von Steyer-
berg ergibt (Abb. 7). Hier sind vorwiegend der Einzelhandel, Banken und
Einrichtungen aus dem Gesundheitswesen angesiedelt. In der naheren
Umgebung werden diese Quell- und Zielpunkte durch Kindertagesstatten,
eine Schule, Gewerbegebiete und Kultureinrichtungen ergéanzt. Eine zu-
satzliche Verdichtung von Quellen und Zielen lasst sich in Deblinghausen
lokalisieren, aufgrund der ortansassigen Schule und des Gewerbebetriebs.
Eine weitere Verdichtung ist nordlich von Steyerberg um den Lebensgar-
ten (Seminarbetrieb) zu erkennen.

LY

Voigtei f
% : : S
* Deblinghausen /
"""" @ 3 L
® < \ /
. . -
2 N
el S5 L349 5 e
Didinghausen . - N, * :
B \ o . M350 welig
e %
ey e A1)
Quellen und Ziele B et .’.v ~ Steyerberg "
@ Einzelhandel . 5 =
® Gewerbegebiet, groRere AG
offentliche Einrichtungen *
® Kita .
® Schule ’ = 37+
Seminarbetrieb ¥ teuet .
Sport

Kultur s
® Alten-und Pflegeheim B oo
® Banken Aghits

Gesundheit
® Gaststatte

Abb. 7 Wichtige Quellen und Ziele in Steyerberg

opehétreetmap.org
a—

Quell- und Zielverkehre in Liebenau

Bei der Lokalisierung der wichtigen Quellen und Ziele innerhalb Liebenaus
zeigt sich eine Verdichtung im Zentrum (Abb. 8). Hier sind vorwiegend
Banken, Einrichtungen aus dem Gesundheitswesen und Gaststatten ange-
siedelt. In der naheren Umgebung werden diese Quell- und Zielpunkte
durch den Einzelhandel, Bildungs- und Erziehungseinrichtungen sowie
Sportanlagen erganzt. Eine zuséatzliche Verdichtung von Quellen und Zie-
len lasst sich in Pennigsehl lokalisieren, begrindet durch die Schule und
die zahlreichen Sportanlagen.
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Wichtige Quellen und Ziele in Liebenau
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Abb. 8

Abstimmung mit den aktuellen Zielen der StraRennetzplanung

Die flir Steyerberg und Liebenau relevanten Bundes-, Landes- und Kreis-
stral3en sind in der Abb. 9 hervorgehoben. AulRerdem sind die aktuellen
PlanungsmalRnahmen dargestellt. Zukinftig soll die noérdlich von Steyer-
berg verlaufende B214 zwischen Borstel und der B6 ausgebaut werden.
Aktuell ist je Fahrtrichtung ein Fahrstreifen vorhanden. Die aktuellen Ziele
der Stral3ennetzplanung sehen einen zusatzlichen Fahrstreifen vor, der al-
ternierend je Fahrtrichtung dem Uberholen dienen soll. AuBerdem soll es
kiinftig einen Radweg entlang der K 29 zwischen Pennigsehl und der B214
geben, ebenso zwischen Stolzenau und Glissen. Weiter sind zwei Ortum-
gehungen um Landesbergen und Leese in der Planung.

Steyerberg, Liebenau und Saerbeck — E-Mobilitatskonzept 11
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B214 "2+ 1"-Ausbau
zwischen Borstel und B6
¥

Eickhofer
Heide

B215 Ausbau bei

Stolzenau einschl. B215 OU Leese 1
EBW Weserbriicke i

(Ba21) 7

B215 Radweg
Stolzenau-Glissen

\

o Quelle: o'penstreetmap.érg
Abb. 9 Abstimmung mit den aktuellen Zielen der Stral3ennetzplanung,
Steyerberg und Liebenau

Radverkehr in Steyerberg

Fur Steyerberg ist ein Radverkehrskonzept* aus dem Jahr 2008 vorhanden.
Es enthélt eine Grundlage zur Festlegung von MalRnahmenprioritdten und
zum Ausbau des Hauptroutennetzes. Daruber hinaus ist eine Weiterent-
wicklung der touristischen Radrouten enthalten.

Der Radverkehr in Steyerberg wird entlang der Hauptverkehrsstral3e auf
der Fahrbahn gefiihrt (Abb. 10). Hauptsachlich Schiiler nutzen haufig den
Gehweg.

Stolzenauer Str. Stolzenauer Str.

Abb. 10  Impressionen vom Radverkehr in Steyerberg

4 Planungsgemeinschaft Dr.-Ing. Walter Theine (PGT)
Radverkehrskonzept Steyerberg, Hannover 2008
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Die Verkehrsmengenkarte®gibt einen Aufschluss liber die Verkehrsstarken.
Die Verkehrsmengenkarte zeigt flir Steyerberg lediglich die Verkehrsstar-
ken auf der Ortsumgehung. Ausgehend von der durchschnittlichen tagli-
chen Verkehrsstarke von 2.900 Kfz/24h auf der Ortsumgehung um Steyer-
berg ist eine geringere Verkehrsbelastung innerhalb Steyerbergs anzuneh-
men. Folglich ergibt sich eine Verkehrsstarke von etwa 2.000 Kfz/24h. Dem-
entsprechend liegt die Verkehrsstarke der Spitzenstunde bei etwa 200-250
Kfz/Spitzenstunde fur Steyerberg.

Kassifiziert nach

Autobahn
Bundesstrae
Landesstraie

b DTV, gerundet auf volle 100
Schwerverkehr (> 3,5 1), gerundet auf volle 100

Abb. 11 Ausschnitt (Steyerberg) Verkehrsmengenkarte Niedersachsen

Die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA)® enthéalt Belastungsbe-
reiche zur Vorauswahl der Radverkehrsfihrung. Die Vorauswahl ergibt
sich in Abhéngigkeit der Verkehrsstarke und der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit (Abb. 12). Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt in Stey-
erberg entlang der Hauptverkehrsstral3en bei 50 km/h. Entsprechend der
genannten Verkehrsstarke flir Steyerberg ergibt sich der Belastungsbe-
reich 1. Der Belastungsbereich 1 sieht den Mischverkehr mit

5 Landesbehorde fur StralRenbau und Verkehr
Verkehrsmengenkarte Niedersachsen 2010, Hannover 2012

6 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV)
Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA), Kéin 2010
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Kraftfahrzeugen auf der Fahrbahn vor. Dementsprechend lasst sich die be-
reits vorhandene Flihrungsform in Steyerberg (Fahrbahnbahnfiihrung) als
regelkonform beurteilen.

[Kfzih] zweistreifige Stralen
2400

2200 1-

2000 -

1800 -

1600 -

1400 - v
1200
1000 - I 1l
800 |-
600
400 -

— 4 >
30 40 50 60 70 [km/h]

Abb. 12  Belastungsbereiche zur Vorauswahl einer Radverkehrsfiihrung
bei zweistreifigen Stadtstral3en

Dariiber hinaus lassen sich jedoch vereinzelt Mangel in der Fiihrungsform
des Radverkehrs in Steyerberg identifizieren. Die Méangel sind auf den Ne-
benrouten zu lokalisieren (Sportallee und Frieslander Str.), da vereinzelt
benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen in Tempo 30-Zonen vorhanden
sind. Nach der StraRenverkehrsordnung (8 45 Abs. 1c) sind Radverkehrs-
anlagen in Tempo 30-Zonen nicht erlaubt, da das Fahren auf der Fahrbahn
als sicherer einzustufen ist.

Frieslander Str.

Abb. 13 Radverkehrsfliihrung in der Sportallee und der Frieslander Str.

Radverkehr in Liebenau

In Liebenau ist kein aktuelles Radverkehrskonzept vorhanden. Der Radver-
kehr wird dort entlang der Hauptverkehrsstral3en auf Radverkehrsanlagen
gefiihrt (Abb. 14). Uberwiegend ist ein gemeinsamer Geh- und Radweg
vorhanden. Um den Anschluss Richtung Osten nach Nienburg/Weser zu
gewadbhrleisten, wird der Radfahrende liber die SternstraRe (Gehweg/Rad-
fahrer frei) und nach Osten iber die Pennigsehler Str. geleitet. Hintergrund

Steyerberg, Liebenau und Saerbeck — E-Mobilitatskonzept 14



ist, dass entlang der direkten Verbindung uber die Nienburger Str. keine
Radverkehrsanlage vorhanden ist und die Verkehrsstarken hoch sind (Abb.
14).

./,/‘\,/” = »* / Nienburger Str.
. : Abb. 14 Bestand ‘Radverkehrsanlagen Liebenau (li.), Nienburger Str.

(re.)

Die Verkehrsmengenkarte’ gibt einen Aufschluss tber die Verkehrsstarken
in Liebenau (Abb. 15). Der DTV auf der Ortsdurchfahrt in Liebenau betragt
6.300 Kfz/24 Stunden. Dartber hinaus ist in Liebenau ein hoher Schwer-
verkehrsanteil vorhanden. Folglich lasst sich eine Verkehrsstarke im Be-
reich von ungefahr 650 Kfz/Spitzenstunde fur Liebenau ableiten.

7 Vgl. Anmerkung 5

SHP Ingenieure Steyerberg, Liebenau und Saerbeck — E-Mobilitatskonzept 15

&) Interlink



Klassifiziert nach

Autobahn

Bundessirale

LandesstraBe

f— 1 — DTV, gerundet auf volle 100
Schwerverkehr (> 3,51), gerundet auf volle 100

ol ] g
A L | /

Abb. 15  Ausschnitt (Liebenau) Verkehrsmengenkarte Niedersachsen

Die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA)® enthéalt Belastungsbe-
reiche zur Vorauswahl der Radverkehrsfihrung. Die Vorauswahl ergibt
sich in Abhéngigkeit der Verkehrsstarke und der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit (Abb. 16). Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt in Lie-
benau bei 50 km/h. Entsprechend der genannten Verkehrsstarke fur Lie-
benau ergibt sich der Belastungsbereich 2. Der Belastungsbereich 2 emp-
fiehlt eine Teilseparation des Rad- und Kfz-Verkehrs. Die Teilseparation be-
schreibt die Fahrbahnfuhrung fiir den Radverkehr mit zusatzlichem Ange-
bot als Regelldsung. Das zusatzliche Angebot fliir den Radverkehr besteht
beispielsweise in der Markierung eines Schutzstreifens oder in der Frei-
gabe des Gehweges flir den Radverkehr.

& Vgl. Anmerkung 6
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Abb. 16  Belastungsbereiche zur Vorauswahl von Radverkehrsfihrun-
gen bei zweistreifigen Stadtstral3en

Allerdings ist anzumerken, dass die Radverkehrsanlagen haufig nicht die
bendtigten Breiten aufweisen (Abb. 17). Das Mindestmal} fir einen ge-
meinsamen Geh- und Radweg und Gehweg/Radfahrer frei betragt 2,50 m.
Dieses Mindestmald wird haufig unterschritten, oft begriindet durch die
Bebauung, die teilweise bis an die Hauptverkehrsstral3e reicht.

ange Sternstral3e

Abb. 17 Radverkehrsanlagen in Liebenau

Aufgrund der vorhandenen Fahrbahnbreiten in Liebenau entlang der
Hauptverkehrsstral3en von 6,00 bis 6,50 m ist die Markierung eines beid-
seitigen Schutzstreifens nicht maoglich, da nach der Markierung des
Schutzstreifens keine ausreichende Fahrbahnbreite von mindestens 4,50
m mehr vorhanden ware. Die Moglichkeiten zur regelkonformen Fliihrung
des Radverkehrs in Liebenau wiére die Aufhebung der Benutzungspflicht
fir die zu schmalen Radverkehrsanlagen im Seitenraum und die Markie-
rung von Fahrradpiktogrammen, sogenannten Sharrows, auf der Fahr-
bahn (Abb. 18).
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Abb. 18 Sharrow in Wien®

Die Fahrradpiktogramme machen den Kfz-Verkehr auf die Anwesenheit
des Radverkehrs auf der Fahrbahn aufmerksam und sorgen somit flir eine
gesteigerte Verkehrssicherheit. Da die Wirkung von Sharrows aktuell noch
untersucht wird, ware dies eine Losung, bei der die Auswirkungen auf das
Verkehrsverhalten aller Teilnehmer zunachst zu beobachten und zu bewer-
ten ware. Alternativ kommt die Reduzierung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit entlang der Hauptverkehrsstral3en auf 30 km/h in Betracht.
Nach der Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit ware gemaf3
den Belastungsbereichen in den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen
(ERA) Mischverkehr auf der Fahrbahn zulassig. Flankierend mussten zu-
mindest im ersten Jahr nach der Einfuhrung verstarkt Geschwindigkeits-
kontrollen und Dialog-Displays zum Einsatz kommen.

Status quo der Elektromobilitat in Steyerberg

In Abb. 19 sind die aktuellen Ladesaulen mit Standort und Bezeichnung
des Typs fur E-Pkw in Steyerberg zu entnehmen. Aul3erdem lassen sich
auf der Karte die vorhandenen Ladesaulen fiir E-Bikes erkennen. Insge-
samt sind in Steyerberg sechs Ladesaulen fiir E-Pkw zu verorten und vier
Ladesaulen fur E-Bikes. Im Zusammenhang mit der Tab. 2 lassen sich fur
die dargestellten Ladeséulen die Offnungszeiten und Kosten ablesen. Zu-
satzlich ist zu erkennen, dass aktuell im Lebensgarten 7 E-Pkw zum Car-
sharing zur Verfligung stehen und 2018 ein E-Pkw und ein E-Bus fir die
Kommune angeschafft werden sollen. Die Nutzung des E-Pkws ist flr die
Mitarbeiter des Flecken Steyerberg und der kommunalen Gremien vorge-
sehen. Der Kleinbus hingegen soll der Beférderung mobilitatseinge-
schrankter Personen dienen. Zusatzlich soll der Kleinbus flir ortsansassige
Vereine und das Jugendhaus vorgehalten werden.

% Knoflacher, Hermann (0. Univ. Prof. Dipl.-Ing. Dr.)
Untersuchung der Wirkung von Fahrradpiktogrammen auf das Verhalten
von Rad-und Autofahrerinnen, Schlussbericht, Klosterneuburg 2014

' Antragssteller: Flecken Steyerberg
Beschaffung von Elektrofahrzeugen und Ladeinfrastruktur im kommuna-
len Kontext, Steyerberg 2015
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Abb. 19  Status quo der Elektromobilitat in Steyerberg

h 'openg;tre;étma .org
' = /

E-Ladesaulen E-Kraftfahrzeuge
Kosten Spende fiir Sozialprojekte
Offnungszeiten Rund um die Uhr 2017 2018 Nutzung
Lage Die Wallbox ist am Gebaude links der o
: mobilita
Hainbuchhecke angebracht. ) Kleinbus i
Kosten kostenlos i 9-Sitzer  Fahrten der Vereine und des Jugendhauses
Gffnungszeiten Rund um die Uhr gem. Nutzung Steyerberg/Liebenau
Lage Die EON-Wallbox befindet sich vor dem
Hauseingang rechts am Zaun
Kosten kostenlos LkwiLfz
Offnungszeiten Rund um die Uhr
Lage Die Lange Einfahrt bis zum Parkplatz
durchfahren : 7 E-Pkw stehen zum Carsharing zur
Pkw 7 1VWeup Verflgung (2017)
Kosten Spende Mitarbeiter des Flecken Steyerberg und
Offnungszeiten Rund um die Uhr, nach Voranmeldung der kommunalen Gremien (2018)
via SMS unter 0172-5409237
Kosten kostenlos
Offnungszeiten Rund um die Uhr - Fiir Typ 2 bitte
@ vorher Kontakt aufnehmen
Lage An einer Hauswand auf dem Parkplatz
des Lebensgartens
Kosten Spende
Offnungszeiten Rund um die Uhr - Fiir Typ 2 bitte
Voranmeldung unter: 0172-5409237
Kosten kostenlos
@ Offnungszeiten Rund um die Uhr
Lage Neben der Grundschule

Tab. 2 Genauere Informationen zum Status quo der Elektromobilitat in
Steyerberg und aktuelle Kfz-Zulassungszahlen"

Die Abb. 20 stellt schematisch dar, dass das Mittelzentrum
Nienburg/Weser und die Oberzentren Hannover und Bremen bereits heute
mit elektrisch betriebenen Kraftfahrzeugen und ihrer aktuellen Reichweite

" Kraftfahrzeugbundesamt
Fahrzeugzulassungen (FZ), Bestand an Kraftfahrzeugen und Kraftfahr-
zeuganhangern nach Gemeinden, Flensburg 2017
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von Steyerberg und Liebenau aus problemlos ohne Ladevorgange zu
erreichen sind. Hierbei ist anzufiihren, dass die Reichweiten der elektrisch
betriebenen Kraftfahrzeuge perspektivisch grol3er werden.
Nienburg/Weser ist aullerdem auch mit einem Pedelec noch gut
erreichbar. Weiter zeigt die Abbildung, dass die Anzahl der bereits heute
verfigbaren Ladesaulen in den Mittel- und Oberzentren hoher ist. Im
Hinblick auf die Online-Befragung (vgl. Kapitel 4) und die zurlickgelegten
Wegelangen der Birger (90 % der Wege der Befragten in Steyerberg und
Liebenau sind kiirzer als 100 km) wird so verdeutlicht, dass der grof3te
Anteil der Wege elektrisch bewaltigt werden kdnnte und ein erneutes
Aufladen bzw. Zwischenladen der E-Pkw in den Zentren kein Hindernis
darstellt.

Bremen RE/DB:
Ni — HB

Nienburg

Ladesédulen:
3 -Zuhause
’ -Bahnhof
70 km £y -Rathaus
3 -Schule
-Einzelhandel

ca. 20 km -Tankstelle/Autohaus

Steyerberg/Liebenau

Ladeséulen z.B.:
-Zuhause (privat)
Rathaus
-Lebensgarten

RE/DB/S-Bahn:
70 km Ni-—H

12 km

Leese

Ausflugsziele

Ladesaulen:
Touristinfo

Hannover

Abb. 20  Erreichbarkeiten von Steyerberg und Liebenau mit elektrisch
betriebenen Kraftfahrzeugen und Pedelecs

Status quo der Elektromobilitat in Liebenau

In Abb. 21 ist die aktuelle Ladesaule mit Standort und Bezeichnung des
Typs flr E-Pkw fir Liebenau zu entnehmen. Aul3erdem lassen sich auf der
Karte die vorhandenen Ladesaulen flr E-Bikes erkennen. Insgesamt ist in
Liebenau eine Ladesaule fir E-Pkw zu verorten und drei Ladesaulen fir E-
Bikes. Im Zusammenhang mit der Tab. 3 lasst sich fur die dargestellte La-
deséaule die Offnungszeit und Kosten ablesen. Zusétzlich ist zu erkennen,
dass 2018 ein E-Pkw'? fiir die Kommune angeschafft werden soll. Die Nut-
zung des E-Pkws ist flir die Mitarbeiter des Rathauses, der Samtgemeinde
und der kommunalen Gremien vorgesehen

2 Vgl. Anmerkung 10

Steyerberg, Liebenau und Saerbeck — E-Mobilitatskonzept 20



A \
. 2 1Y 5-' _ 7
§ o N :X_: o 4 4 -
_”/,’ : K ' ,»//_ ' ; — o
\'-./, AN : ¥\ | > / 3
7 f,/ _v el L y g /s
=" / L\ﬁ
‘ Thi /
.- - " schweizerlust 1 for o }’ e
; 7y e aSkleheran SR
‘)‘ e 4 3 | rasiase \\
¥ VAR gis, G " Lange StraBe 28a (i~ S
e 7 ' |OrtstraBe 12 e /
X # L Typi2-11kW A
: i i Legende
o ,‘»_’;~ Z e ) o ﬁ Carsharing (blau)
IAAMN--“”'“" i \\\ o F ﬁBauhof(rot)
e \ K @ Ladesaule Pedelec
e ! ® Ladesaule E-Pkw
openstreetmap.org / N it/ \ ‘
Abb. 21  Status quo der Elektromobilitat in Liebenau
E-Ladesaulen E-Kraftfahrzeuge
g?fsrtz:gszeiten ;?Jf\t:r:};sdie Uhr 2017 2018 Nutztng
1 Lage Direkt vor dem Rathaus
Bus
Lkw/Lfz

Mitarbeiter des Rathauses und der

Pkw 1EPkw 1VWeup Samtgemeinde .
Mitarbeiter der kommunalen Gremien

Tab. 3 Genauere Informationen zum Status quo der Elektromobilitat in
Liebenau und aktuelle Kfz-Zulassungszahlen™

Die Erreichbarkeiten mit elektrisch betriebenen Kraftfahrzeugen fiir Lie-
benau ist der Abb. 20 zu entnehmen.

Offentlicher Personennahverkehr

Der 6ffentliche Personennahverkehr (OPNV) im Landkreis Nienburg/We-
ser, zu dem sowohl die Samtgemeinde Liebenau als auch der Flecken
Steyerberg gehoren, wird von der Verkehrsgesellschaft Landkreis Nien-
burg mbH erbracht. Der Nahverkehrsplan 2013 — 2017 definiert die Grund-
lagen des OPNV (z. Zt. in Uberarbeitung). In ihm ist die hierarchische Un-
terteilung in RegiolLinien und LokalLinien definiert. Wobei die RegioLinien
weitestgehend vertaktet sowie auf die Ankunfts- und Abfahrtszeiten der
Bahn in Nienburg/Weser abgestimmt sind. Die LokalLinien sind grof3ten-
teils auf die Schulanfangs und- endzeiten ausgerichtet (Schilerverkehr).

3 Vgl. Anmerkung 11
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Die folgende Tab. 4 gibt einen Uberblick {iber die in den beiden Gemein-
den verkehrenden Buslinien wieder. Demnach gibt es im Untersuchungs-
gebiet eine RegioLinie (10) und sieben LokalLinien. Der nachste Bahnan-
schluss befindet sich in der Kreisstadt Nienburg/Weser.

Liebenau und Steyerberg*
Linie| Linienbezeichnung Start Ziel

Nienburg/

10 Regiolinie Weser Steyerberg

15 Lokallinie Steyerberg | Stolzenau

16 Lokallinie Stolzenau | Steyerberg

Debling- | Nienburg/

17 Lokallinie hausen Weser
Nienburg/

18 Lokallinie Weser Voigtei

19 Lokallinie Stolzenau Voigtei

23 Lokallinie Liebenau Wietzen
Nienburg/

138 Lokallinie Weser Sulingen

Tab. 4 Uberblick Buslinien Steyerberg und Liebenau

In der hier exemplarisch dargestellten Abb. 22 wird ersichtlich, dass der
Ortsteil Voigtei des Flecken Steyerberg durch zwei Linien im OPNV er-
schlossen ist. Beide Linien verkehren nur an Schultagen. Die Erreichbarkeit
der Kita und der gesamten Ortslage mit dem OPNV ist auBerhalb dieser
Zeiten nicht mdglich.

Legende:

® Haltestelle

Name der Haltestelle

RegionalLinien

LokalLinien (ohne Gewahr)
Einrichtungen mit erhéhtem
Verkehrsaufkommen (Ausw.)
Schultage

Ferientage (falls vorhanden)
Samstage (falls vorhanden)

Sonn- und Feiertage (falls vorhanden)

N

BO 111e]]s

Vi

Anzahl verkehrender Linien

Anzahl Fahrten pro Verkehrstag

(beide Richtungen)

750 m  Einzugsradius nach NVP
2013-2017

Einwohnerzahl (2007): 364

(Quelle: www.steyerberg.de)

Abb. 22  Erreichbarkeiten Steyerberg OT Voigtei

Die Erreichbarkeitsanalyse fliir den Lebensgarten (s. Abb. 23) ergibt, dass
er durch die Bushaltestelle an Schul- und Ferientagen relativ gut erschlos-
sen ist. Eine Bedienung an Sonntagen (bspw. relevant fiir den Abreisever-
kehr des Seminarhauses) ist jedoch nicht gegeben. Das GroRRgewerbe
(Oxxynova) liegt in einer flir den taglichen Arbeitsweg unattraktiven Ent-
fernung zur Haltestelle und ist dementsprechend sehr schlecht erschlos-
sen.
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GrofRigewerbe @

Legende:

@
Z0B

®

750 m. Einzugsradius nach NVP

Einwohnerzahl s. Steyerberg

Haltestelle

Name der Haltestelle
RegionalLinien

LokalLinien (ohne Gewahr)
Einrichtungen mit erhdhtem : @ Seminarhaus
Verkehrsaufkommen (Ausw.) t 1

Schultage

Ferientage (falls vorhanden)
Samstage (falls vorhanden)

Sonn- und Feiertage (falls vorhanden)

Anzahl verkehrender Linien

Anzahl Fahrten pro Verkehrstag
(beide Richtungen)

2013-2017

Abb. 23  Erreichbarkeiten Steyerberg Lebensgarten

Bei der Betrachtung von Liebenau (Abb. 24) fallt auf, dass einige Einrich-
tungen (Rathaus, Seniorenzentrum, Sparkasse) direkt an der Linienflih-
rung der Busse liegen, jedoch keine Haltestelle in unmittelbarer Nahe auf-
weisen. Samtliche Gewerbegebiete liegen in grol3en Entfernungen zur
nachsten Bushaltestelle. Das Hallenbad und die Sportanlage sind nur an
Schultagen mit dem OPNV zu erreichen. Eine Bedienung an Sonn- und
Feiertagen (bspw. relevant fiir Sportveranstaltungen) erfolgt generell

nicht.

Legende:

®

750 m Einzugsradius nach NVP

Einwohnerzahl (2013): 3.574
(Quelle: www.wikipedia.org)

EO 111e |3

Haltestelle

Name der Haltestelle

RegionalLinien

LokalLinien (ohne Gewahr)
Einrichtungen mit erhéhtem
Verkehrsaufkommen (Ausw.)
Schultage

Ferientage (falls vorhanden)
Samstage (falls vorhanden)

Sonn- und Feiertage (falls vorhanden)

Anzahl verkehrender Linien

Anzahl Fahrten pro Verkehrstag
(beide Richtungen)

2013-2017

Abb. 24  Erreichbarkeiten Liebenau

Gesamtergebnis der Erreichbarkeitsanalyse OPNV in Liebenau und Stey-
erberg

Die akzeptablen Entfernungen zu den nachsten Bushaltestellen in Orts-
lagen kleinerer Stadte und Gemeinden von 750 m (laut NVP 2013-2017)
ist zu grol3 gewahlt. In Liebenau und Steyerberg werden diese Entfer-
nungen gelegentlich voll ausgereizt. Beispielhaft sei hier erwahnt, dass
im Zweckverband Sid Niedersachsen, zu denen die Landkreise Gottin-
gen, Osterode am Harz und Northeim gehoren, 500 m (s. NVP 2017 des
ZVSN, S. 67) Radius Luftlinie um die Haltestelle als Einzugsgebiet in
dieser Raumkategorie festgelegt sind.
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¢ Die Bedienhaufigkeit der meisten Haltestellen ist sehr gering und oft zu
unregelmaligen Zeiten (fehlende Taktminute). An Sonn- und Feierta-
gen erfolgt im gesamten Untersuchungsraum keine Bedienung (mit
Ausnahme der Haltestelle Pennigsehl, Abzw. 214).

o Dabei reicht eine Taktverdichtung alleine nicht aus, um eine
Erreichbarkeit sicherzustellen.

o Vielmehr muss, durch optimierte Linienfiilhrung und ange-
messene Bedienzeiten (auch an den Tagesrandzeiten und
am Wochenende bzw. in den Ferien) die Attraktivitat gestei-
gert und einheitliches, ansprechendes Marketing initiiert
werden.

e Es muss (auch auf den LokalLinien) Gberprift werden, ob die Einflih-
rung eines Integralen Taktfahrplans (ITF) verborgene Potenziale weckt,
wenn insbesondere die Anschlusssicherung gewahrleistet wird. Weist
der Fahrplan leicht zu merkende Zeiten auf, unterstutzt dies die Fahr-
gastnachfrage und deren Akzeptanz hinsichtlich der OPNV-Nutzung.
Bei vielen Verbindungen fehlt eine Anschlusssicherung. Die RegiolLi-
nien sind zwar an den Zugverkehr in Nienburg/Weser abgestimmt,
aber der Umstieg auf nachfolgende Busanbindungen fuhrt zu langeren
Wartezeiten, so dass die Attraktivitat und die Qualitat splrbar sinken.

Handlungsbedarf: Interdisziplinares Marketing

e Untereinander sind die LokalLinien nicht vertaktet. Es kommt, gerade
aulB3erhalb der Schilerbeférderung, teilweise zu erheblichen Wartezei-
ten.

e Ein attraktiver und finanzierbarer Nahverkehr, der zudem aus betriebli-
cher Sicht optimiert ist, lasst sich am effektivsten umsetzen, wenn sich
die Schulzeiten an die Zeiten des Linienbusses anpassen. Dies ist ein
Paradigmenwechsel, denn er wendet sich von der ausschlieBlichen
Schiilerbeforderung hin zum sog. ,Jedermann-Verkehr”. Hierflir mis-
sen Fahrzeiten und LinienfiUhrungen geandert, ggf. Haltestellen verlegt
und Schulzeiten angepasst werden. Begleitet von einem kaskadenglei-
chen Kommunikationsprozess sowie einem umfangreichen Marketing-
konzept zeigt z. B. das Projekt ,Muldental in Fahrt” im Landkreis
Leipzig aktuell auf, dass diese Angebotsplanung neue Nachfragepoten-
ziale aktiviert und dass nur ein Zusammenspiel aller Verkehrsmittel zu
einer Nutzbarkeit des OPNV fiihrt (Referenzprojekt der Interlink GmbH
im Rahmen der kombiBUS GRUPPE). Hier kam es in den ersten 100
Tagen zu einem Fahrgastplus von tber 10 %.

o Ein attraktives OPNV-Marketing muss neben einer Kommu-
nikationsstrategie, einem einheitlichen und attraktiven Cor-
porate Design, auch die verschiedenen Zielgruppen (Blirger,
Schiler, Senioren, Touristen, Pendler, Auszubildende) indi-
viduell ansprechen.

e Die Gestaltung von Kommunikationsinstrumenten (Printmaterialien,
Online-Angebote) fordern die Fahrgastnachfrage (z. B. lesbare Fahr-
planaushénge).

e Marketing, das insbesondere Multiplikatoren (z. B. Verwaltung, Touris-
mus und Gesundheit) als Marketingpartner integriert, leistet eine im-
mens wichtige Vertriebsunterstiitzung.

SHP Ingenieure Steyerberg, Liebenau und Saerbeck — E-Mobilitatskonzept 24

& Interlink



SHP Ingenieure

Interlink

Cansuling

Steyerberg, Liebenau und Saerbeck — E-Mobilitatskonzept

25



SHP Ingenieure

& Interlink

Handlungsbedarf: Betriebliches Mobilititsmanagement

e Schiuler- und Bedarfsverkehre stellen zwei Zielgruppen des offentli-
chen Nahverkehrs dar. Eine weitere Zielgruppe sind Pendler. Um diese
anzusprechen muss es ein attraktives Angebot und sinnvolle Haltestel-
lenverfugbarkeit geben.

e Zu Uberprifen sind folgende Gewerbegebiete, die keinen guten An-
schluss im Nahverkehr aufweisen:

@)
@)

o

Gewerbegebiet Oxxynova

Gewerbegebiet "Am Hasenberge”, geplant, Flecken Steyer-
berg

Gewerbegebiet ,Auf dem Lichtenberge”, geplant, Flecken
Steyerberg

Gewerbegebiet "Auf dem Acker”, Flecken Steyerberg
Industriegebiet "Am Hafen", am Recyclingpark , Samtge-
meinde Liebenau,

Industrie- und Gewerbegebiet "Beim Ahlhorn", Augsburger
Stral’e, Samtgemeinde Liebenau

e Zu uUberprufen sind folgende Faktoren:

o

GrolRe der Gewerbeflache; Betriebsgrof3e; Anzahl der Be-
triebe; Anzahl der Beschaftigten; Branchen der Betriebe;
Kundenmobilitat und/oder Mitarbeitermobilitat; Schichtbe-
trieb

Welche Maoglichkeiten gibt es im Landkreis Nienburg/Weser,
um Mitarbeitermobilitat im 6ffentlichen Nahverkehr zu for-
dern (Bedingungen fiir Jobtickets).

Die detaillierte Erreichbarkeitsanalyse des OPNV, inkl. der (iberregionalen
Anschliisse an die benachbarten Mittel- und Oberzentren, kann der An-
lage A 1 entnommen werden.
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3.2 Bestandsanalyse Saerbeck

Grobe Analyse der vorhandenen Verkehrsstruktur

Die Angaben zum Modal Split basieren auf dem Ergebnisbericht zum Mo-
bilitatsverhalten im Kreis Steinfurt’, zudem die Gemeinde Saerbeck ge-
hort (Abb. 25). Der grof3te prozentuale Anteil (63 %) entféllt auf den MIV
als Fahrer und Mitfahrer. Die Zielvorgaben orientieren sich am vorhande-
nen Modal Split der einzelnen Kommunen im Kreis Steinfurt und verdeut-
lichen zu welchem Anteil der MIV reduziert werden kann. Die Zielvorgaben
sehen die Reduzierung des MIV um knapp 10 % vor. Gleichzeitig soll der
Radverkehrsanteil um 6 Prozentpunkte und der Anteil im FulRverkehr um 4
Prozentpunkte gesteigert werden.

63%

19% =
9% g% B 5y,

®%)
m D N = m B " = 6

Abb. 25 Modal Split in Saerbeck

Abstimmung mit den Zielen der Raumordnung

In Abb. 26 ist die Erreichbarkeit der Oberzentren Osnabriick und Minster
(jeweils bis ins Zentrum) dargestellt. Die Reisezeit nach Osnabriick mit
dem Pkw liegt bei 38 Minuten fir 37 km. Die Reisezeit nach Munster be-
tragt 30 Minuten. Die Tab. 1 (S. 6) zeigt, dass die Zielgro3e fiir die Erreich-
barkeit von Oberzentren von 60 Minuten somit fiir beide Oberzentren er-
reicht wird.

4 Planersocietat-Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation

Mobilitatsverhalten im Kreis Steinfurt, Dortmund 2011
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Rheine Ibbenbiiren Saerbeck-Osnabriick

. 37 km, 0:38
50 \. Osnabriick

Emsdetten .
‘ Saerbeck Lengerich

Steinfurt
Greven
Saerbeck-Miinster gy
34 km, 0:30 Tagende
@ Ausgangspunkt @ Grundzentrum
Oberzentrum . Mittelzentrum

Miinster

Abb. 26  Erreichbarkeitsanalyse der Oberzentren, Saerbeck

Die Erreichbarkeiten der Mittelzentren (Rheine, Ibbenbiiren, Lengerich,
Greven, Steinfurt, Emsdetten) sind der Abb. 27 zu entnehmen. Die Reise-
zeiten liegen alle unterhalb der ZielgroR3e fiir die Erreichbarkeiten von Mit-

telzentren von 30 Minuten.

Rheine Ibbenbiren

Q- o
0:23

Lengerich

0:23

Steinfurt

Greven

Legende
@ Ausgangspunkt @ Grundzentrum
Oberzentrum . Mittelzentrum

Abb. 27  Erreichbarkeitsanalyse der Mittelzentren, Saerbeck
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Pendlerdaten

Die Abb. 28 zeigt die Pendlerstrome™ (2015) flir Saerbeck in Abhéangigkeit
der uberschrittenen Grenze auf. 1.077 Erwerbstatige verbleiben in
Saerbeck. Der grof3te Anteil (1.476 Einpendler und 1.732 Auspendler=3.208
Erwerbstatige) pendelt innerhalb des Landkreises. Mehr als 50 % der Aus-
pendler, die im Kreis Steinfurt bleiben, pendeln nach Greven und Emsdet-
ten. Die starksten Einpendlerstrome (> 100 Erwerbstatige) kommen aus
Mdunster, Emsdetten, Greven, Ibbenblren, Lengerich und Rheine. Deutlich
wird weiter, dass Saerbeck ein negatives Pendlersaldo von 891 Erwerbsta-
tigen aufweist.

Pendlersaldo el

Bl 1732

816

1476

Abb. 28 Pendlerstrome Saerbeck

Quell- und Zielverkehre

Bei der Lokalisierung der wichtigen Quellen und Ziele in Saerbeck wird
deutlich, dass sich eine Verdichtung im Zentrum von Saerbeck ergibt (Abb.
29). Hier sind vorwiegend Banken, Einrichtungen aus dem Gesundheits-
wesen und Gaststatten angesiedelt. In der ndheren Umgebung werden
diese Quell-und Zielpunkte durch den Einzelhandel, Kindertagesstatten,
eine Schule, Gewerbegebiete und Kultureinrichtungen erganzt.

% Information und Technik, Nordrhein-Westfalen (IT.NRW), Geschaftsbe-
reich Statistik
Pendlerdaten, Diisseldorf 2015
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Quellen und Ziele

{ @ Einzelhandel
® Gewerbegebiet, gr. AG
® offentliche Einrichtungen
¢ @ Kita
@ Schule
Dorfgemeinschaftshaus
Sport
Kultur und Erlebnis
® Alten-und Pflegeheim
® Banken
@ Gesundheit
©® Gaststétte
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Abb. 29 Wichtige Quellen und Ziele in Saerbeck
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Abstimmung mit den aktuellen Zielen der Strallennetzplanung

In der Abb. 30 sind die relevanten Bundes-, Landes- und Kreisstral3en fur
Saerbeck abgebildet. Dartiber hinaus sind die aktuellen Planungsmal3nah-
men flr das Strallennetz zu erkennen. Derzeit lauft das Linienbestim-
mungsverfahren fur die Erweiterung der Nordumgehung um Saerbeck.
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‘ Erweiterung Nordumgehung ,J

derzeit: Linienbestimmungverfahre

p

(B475)
@ —
Erneuerung der f

Saerbeck Briicke

openstreetmap.o

Abb. 30 Abstimmung mit den aktuellen Zielen der Stral3ennetzplanung,
Saerbeck

Radverkehr

Fur Saerbeck ist derzeit kein Radverkehrskonzept vorhanden. Entlang der
Hauptverkehrsstral3en sind Radverkehrsanlagen vorhanden. Auch in Stra-
Ben mit einer zuldassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h ist der Geh-
weg haufig fur den Radverkehr freigegeben (Abb. 31).

"L-indenstraBe

Abb. 31 Radverkehrsanlagen in Saerbeck
Ist die Radverkehrsanlage fiir den Zweirichtungsbetrieb freigegeben, wird

an den Knotenpunkten auf den querenden Radverkehr hingewiesen (Abb.
32).
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Riesenbecker Str.

Abb. 32 Hinweis auf querenden Radverkehr an Knotenpunkten

In Saerbeck kommt es entlang der Emsdettener Str. zwischen dem Kno-
tenpunkt Emsdettener Str./Ibbenblrener Str. und dem Knotenpunkt
Emsdettener Str./Marktstral3e zu einer inkonsequenten Fihrung des Rad-
verkehrs (Abb. 33). Beginnend am Knotenpunkt Emsdettener Str./Ibbenbu-
rener Str. wird der Radfahrende auf der Fahrbahn gefiihrt mit der Option
den Gehweg zu nutzen. Anschlie3end wird der Radverkehr im Seitenraum
auf einem getrennten Geh- und Radweg gefuhrt. Vor dem Knotenpunkt
Emsdettener Str./Marktstral3e geht der getrennte Geh- und Radweg in ei-
nen gemeinsamen Geh- und Radweg Uber.

yF——

-~y im 2
i

r JN ™~
1 ey

i W | @ ,

Emsdettener Str.
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Abb. 33 Radverkehrsanlagen entlang der Emsdettener Str.

Status quo der Elektromobilitat in Saerbeck

In Abb. 34 sind die aktuellen Ladesdulen mit Standort und Bezeichnung
des Typs flir E-Pkw in Saerbeck zu entnehmen. Aul3erdem lassen sich auf
der Karte die vorhandenen Ladeséaulen fur Pedelecs erkennen. Insgesamt
sind Saerbeck zwei Ladesaulen fur E-Pkw zu verorten und zwei Ladesaulen
fir Pedelecs. Im Zusammenhang mit der Tab. 5 lassen sich fir die darge-
stellten Ladesé&ulen die Offnungszeiten und Kosten ablesen. Zusétzlich ist
zu erkennen, dass in Saerbeck geplant ist, ein kommunales E-Fahrzeug
2018 anzuschaffen.
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Abb. 34  Status quo der Elektrom

Kosten Abrechnung Uber Ladekarte
5 Offnungszeiten ab 19:00 Uhr geschlossen 2017 2018 Nutzung
1 Lage Direkt am Eingang links
Beforderung mobilitatseingeschrankter
E-Bus Biirgerbus ~ Personen

Kosten
Offnungszeiten

2) Lage An dem Restaurant Taverne Syrtaki
E-Lkw/Lfz

Dienstfahrten von Mitarbeitern der

E-Pkw ~ 1 VW e-up kn[nmunalen Verwaltungen
spater eventuell Carsharing
Von den 5.348 Kfz in Saerbeck sind

Kfz 5.348 4.334 Pkw (435 gewerblich)

Tab. 5 Genauere Informationen zum Status quo der Elektromobilitat in

Saerbeck und aktuelle Kfz-Zulassungszahlen®

Die Abb. 35 stellt schematisch dar, dass die umliegenden Mittelzentren
schon heute von Saerbeck aus, mit elektrisch betriebenen Kraftfahrzeugen
oder Pedelcs und der aktuell bereits verfugbaren Reichweite ohne
Ladevorgange zu erreichen sind. Weiter ist zu erkennen, dass dort zudem
die Méglichkeit besteht, auf den OPNV umzusteigen. Auch die Strecken zu
den Oberzentren Osnabrick und Minster konnen mit einem E-Pkw bereits
heute problemlos bewaltigt werden. Hierbei ist anzufihren, dass die
Reichweiten der elektrisch betriebenen Kraftfahrzeuge perspektivisch
groBer werden. Weiter zeigt die Abbildung, dass die Anzahl der
Ladesaulen in den Mittel- und Oberzentren hoher ist. Im Hinblick auf die
Online-Befragung (vgl. Kapitel 4) und die zurlickgelegten Wegeldngen der

6 Vgl. Anmerkung 11

33
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Birger (95% der Wege der Befragten in Saerbeck sind kiirzer als 100 km)
wird so verdeutlicht, dass der grof3te Anteil der Wege elektrisch bewaltigt
werden konnte und ein erneutes Aufladen bzw. Zwischenladen des E-Pkws
in den Zentren kein Hindernis darstellt.

Osnabriick

RE/RB/DB: Saerbeck

msdetten—— g
Emsdetter Osnabriick Lades&ulen:

Zuhause
Rathaus
Klimahighlights

37 km

Emsdetten
Ladesaulen:
Zuhause
Rathaus
-Einzelhandel o
Bahnhof oo 34 km
Tankstelle/Autohaus

Freizeit
11 km

Ladeséulen
~Touristinfo
RE/DB Greven
Greven «— Osnbriick
iiber Rheine

RE/RB: RE/RB:
Emsdetten - Manster RE Greven - Osnbriick
Greven «— Miinster Uber Miinster

Minster

Abb. 35 Erreichbarkeiten von Saerbeck mit elektrisch betriebenen Kraft-
fahrzeugen und Pedelecs

Offentlicher Personennahverkehr

Die Regionalverkehr Minsterland GmbH fuhrt als Verkehrsunternehmen

den OPNV im Landkreis Steinfurt, zu dem auch Saerbeck gehért, durch.

Der Nahverkehrsplan aus dem Jahr 2006 definiert die Grundlagen. Fol-

gende Kategorisierungen sind dort definiert:

e SchnellBus

e RegioBus

e TaxiBus (in Saerbeck nur R61 an Sonn- und Feiertagen)

¢ NachtBus (Bedienung in den Nachten von Freitag auf Samstag und von
Samstag auf Sonntag)

o Biurgerbus

Der Tab. 6 konnen die in Saerbeck verkehrenden Linien entnommen wer-

den. Der S50 weist laut Definition einen Taktverkehr auf, ist auf den Rela-

tionen ahnlich schnell wie ein Auto und verkehrt streckenweise auch auf

Autobahnen. Die beiden Linien R61 und R62 garantieren, genauso wie die

S50 und die N9, einen Anschluss an den Start- und Zielhaltestellen (und

einigen Haltestellen auf der Streckenfliihrung). Der Blirgerbus BB1 verkehrt

immer Dienstag bis Sonntag, bietet jedoch nicht immer einen optimalen

Anschluss zu anderen Buslinien. Die weiteren Linien sind hauptsachlich an

den Schulzeiten ausgerichtet. Die angegebenen Bahnlinien stellen ab den
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Nachbarorten (Greven, Emsdetten, Ibbenbiiren) tGiberregionale Anschluss-
moglichkeiten dar.

Saerbeck
Linie [ Linienbezeichnung Start Ziel
S50 SchnellBus Ibbenbiren Minster
R61 RegioBus Saerbeck Greven
R 62 RegioBus Saerbeck Emsdetten
N9 NachtBus Ibbenbiiren Minster
BB 1 BirgerBus Emsdetten | Saerbeck
140 weitere Linien Lienen Saerbeck
161 weitere Linien Saerbeck Greven
146 weitere Linien Lengerich Saerbeck
166 weitere Linien Saerbeck | Riesenbeck
167 weitere Linien Emsdetten Saerbeck
Schul- Westlad-
221 weitere Linien zentrum bergen
266 weitere Linien Emsdetten | Emsdetten
Bad
RB 61 Regionalbahn Bentheim Bielefeld
RB 64 Regionalbahn Miinster Enschede
RB 65 Regionalbahn Minster Rheine
RB 66 Regionalbahn Miinster Osnabrick
RE7 | Regionalexpress Rheine Krefeld
RE 15 | Regionalexpress Emden Miinster
RE60 | Regionalexpress Rheine |Braunschweig
Tab. 6 OPNV Linien in Saerbeck und SPNV Linien im Umfeld

Das gesamte Ortszentrum von Saerbeck ist mit dem OPNV gut erschlossen
(s. Abb. 36). Auch eine Bedienung am Wochenende und in den Nachten zu
Samstag und Sonntag ist gegeben. Schnell- und Regionalbusse sorgen fur
eine regionale ErschlieBung. Die weiteren Linien und der Blirgerbus tber-
nehmen die FeinerschlieBung.

Steyerberg, Liebenau und Saerbeck — E-Mobilitatskonzept
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Legende:

@ Haltestelle

Mitte Name der Haltestelle
Birgerbus Linie 1

Schnell-, Regional- und
Nachtbuslinien (mit Liniennr.)
weitere Buslinien (mit Liniennr.) =« &
Einrichtungen mit erhéhtem
Verkehrsaufkommen (Ausw.)
Schultage

Ferientage (falls vorhanden)
Samstage (falls vorhanden)
Sonn- und Feiertage

(falls vorhanden)

Anzahl verkehrender Linien

@ 11e| ||

tralle B [ Eschgarter | 7] Heckenweg

[ T5] tindenstr
Anzahl Fahrten pro Verkehrstag . r. 2 2 ® ® a 1

(beide Richtungen)

® o
e 2w e | o s | o s

Abb. 36 Erreichbarkeiten Saerbeck (Zentrum)

Wie in der Abb. 37 ersichtlich wird, sind die Gewerbegebiete am Schul-
kamp nicht gut durch den OPNV erschlossen. Die Entfernung von der Bus-
haltestelle zu einigen Bereichen des Gewerbegebiets ist zu grol3 fur eine
tagliche Nutzung der dort beschaftigten Mitarbeiter.

Legende:

® Haltestelle
Mitte  Name der Haltestelle
= Blrgerbus Linie 1
== Schnell-, Regional- und S
Nachtbuslinien (mit Liniennr.) ™,
weitere Buslinien (mit Liniennr.)
Einrichtungen mit erhdhtem
Verkehrsaufkommen (Ausw.)

Schultage /@ T \ =
Ferientage (falls vorhanden) / 8219 wi X
Samstage (falls vorhanden) .
Sonn- und Feiertage : !

(falls vorhanden) 1 | .
@ Anzahl verkehrender Linien 8475 b

Anzahl Fahrten pro Verkehrstag
(beide Richtungen)

®
| an s

Abb. 37 Erreichbarkeiten Saerbeck (Am Schulkamp)

Gesamtergebnis der Erreichbarkeitsanalyse OPNV in Saerbeck

e Eine Vielzahl an Haltestellen verspricht kurze Wege flir den Nutzer des
OPNV.

e Die Bedienhaufigkeit der meisten Haltestellen ist gut. Wenn dem nicht
so ist, ist oft die nachste besser bediente Haltestelle in einem naheren
Umkreis.

e Viele Fahrten werden zur Taktminute durchgefiihrt, was eine bessere
Merkbarkeit der Abfahrzeiten ermadglicht.

e Sehr positiv ist die Erreichbarkeit durch den Nachtbus (auch fir Ju-
gendliche) zu bewerten.

e Auch die in den Beispielrelationen oft vorgefundenen kurzen Um-
stiegszeiten sind positiv.

Handlungsbedarf: Generell
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o Fir abgelegene Hofe und Wohnsiedlungen kann geprift werden, ob
die Erreichbarkeit durch das Initiieren intermodaler Losungen erhoht
wird (Pedeleczubringer etc.).

e Der BirgerBus kann noch besser an die Zeiten der Schnell- und Regio-
nalbuslinien angepasst werden.

e DieIntegration des OPNV-Anschlusses auf den Homepages von Betrie-
ben

o Insbesondere eine Integration beim ,Hotel Stegemann”, die
durch die Haltestelle direkt vor der Tlir mehrmals taglich an-
gefahren werden, ist zu prifen.

Die detaillierte Erreichbarkeitsanalyse des OPNV, inkl. der iiberregionalen
Anschlisse an die benachbarten Mittel- und Oberzentren, kann der An-
lage A 1 entnommen werden.
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4 Online-Befragung

Um die Blrger in die Erarbeitung der Einfiihrungsstrategie mit einzubezie-
hen und die Nachfragepotenziale der E-Mobilitdt zu ermitteln, wurden in
den drei Kommunen Online-Befragungen durchgefiihrt. Neben den Biir-
gern wurden die ansassigen Unternehmen mit in die Befragung eingebun-
den. Hintergrund hierfiir war, die Mobilitatsbedirfnisse der verschiedenen
Bevolkerungsgruppen und der Unternehmer maoglichst konkret abzufra-
gen, um daraus die entsprechenden Malinahmen entwickeln zu kdnnen,
die auf einen moglichst grol3en Konsens bei allen Beteiligten treffen.

4.1 Methodik

Die Befragung der Biirger sowie der Unternehmen fand online statt. Hierzu
wurde ein Fragebogen fur die Blirger entwickelt und einer fur die Unter-
nehmen (Anlage: A 2; A 3). Der Fragebogen beinhaltet Fragestellungen zur
Mobilitat im Allgemeinen mit Angaben zum Mobilitatsverhalten, zur Ver-
kehrsmittelverfiigbarkeit und zur Nutzungshéaufigkeit verschiedener Ver-
kehrsmittel. Der OPNV wurde innerhalb des Fragebogens zusatzlich fokus-
siert. Weiter beinhaltet der Fragebogen spezielle Fragestellungen zur E-
Mobilitat. Die Fragebogen wurden postalisch an jeden Haushalt verschickt,
sodass zusatzlich die Moglichkeit bestand, den Fragebogen per Hand aus-
zufiillen und im Rathaus abzugeben. So wurde sichergestellt, dass Perso-
nen ohne Internetzugang auch die Mdoglichkeit haben an der Befragung
teilzunehmen. Nicht nur die Haushaltsvorstande, die angeschrieben wur-
den, sondern jedes Mitglied eines Haushaltes konnte "seinen" Fragebogen
abgeben. Mit dieser Methode sollte sichergestellt werden, dass moglichst
alle Aspekte der Personen-Mobilitat in einem Haushalt berlicksichtigt wer-
den konnten. Die Befragung wurde mit dem Programm GrafStat durch-
fihrt und ausgewertet. Die Befragung lief in Steyerberg und Liebenau An-
fang August und in Saerbeck Ende September. Die Dauer der Durchfiih-
rung lag bei jeweils zwei Wochen.

4.2 Ergebnisse der Online-Befragung in Steyerberg und
Liebenau

In Steyerberg und Liebenau haben bis zum Ende der Befragung
(20.08.2017) 620 Haushalte teilgenommen. Die Maoglichkeit, die Fragebo-
gen per Hand auszufiillen, wurde in Steyerberg von 110 und in Liebenau
von etwa 190 Haushalten genutzt. Insgesamt neun Unternehmen haben
sich zum Thema Mobilitat und E-Mobilitat gedaul3ert. Die einzelnen Umfra-
geergebnisse sind in den Anlagen A 4 und A 5 zu finden.

Mobilitatsverhalten

Die Abb. 38 zeigt die Verteilung der Hauptverkehrsmittel in Steyerberg und
Liebenau. 86 % der Befragten geben an, hauptsachlich mit dem Pkw un-
terwegs zu sein. Nur 5 % der Blrger nutzen das Fahrrad als Hauptverkehrs-
mittel. Der OPNV dient lediglich bei 4 % der Umfrageteilnehmer als Haupt-
verkehrsmittel. Die mit dem Hauptverkehrsmittel taglich zurtickgelegte
Strecke liegt jedoch bei 28 % der Befragten unter 10 km und 90 % legen
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damit weniger als 100 km zurtck. Alle diese Entfernungen kdnnten auch
problemlos mit einem E-Pkw zuriickgelegt werden, ohne unterwegs auf
Ladeinfrastruktur angewiesen zu sein.

ohne Antwort < 1%
Motorrad, Roller,

< 19
Mofa o. a. %
FuRgéanger 1%
Pkw als Mitfahrer 3%

B Bus & Bahn (6PNV) ] 4%

Fahrrad/ E-Bike 5%

m i (ais Farver) | -

0% 26% 46% 66% 86% 106%
Abb. 38 Hauptverkehrsmittel in Steyerberg und Liebenau (n=616)

E-Mobilitat

Die Abb. 39 verdeutlicht, dass sich die Halfte der Befragten in Steyerberg
und Liebenau bereits mit der Frage auseinandergesetzt haben, sich ein
elektrisch betriebenes Fahrzeug anzuschaffen. Am haufigsten wurde hier-
bei Uber die Anschaffung eines E-Pkws nachgedacht. Die Hemmnisse, die
dazu fliihren, dass kein E-Fahrzeug angeschafft wird, liegen tiberwiegend
in dem zu hohen Anschaffungspreis, der Reichweite und der als mangel-
haft eingestuften Ladeinfrastruktur.

2%

B Nein

Ja, E-Pkw

B Ja, Pedelec/E-Bikes

Ja, Hybrid-Pkw

ohne Antwort

Ja, E-Roller, Segway etc.

Abb. 39 Anschaffungsgedanken uber ein E-Fahrzeug in Steyerberg und
Liebenau (n=709, Mehrfachnennungen maglich)

OPNV

Der OPNV wird in Steyerberg und Liebenau lediglich von 5 % der Befrag-
ten regelmaRig genutzt. Eine gewisse RegelmaRigkeit beschreibt die Nut-
zung des OPNV mindestens einmal wdchentlich. Fiir eine haufigere Nut-
zung, ist es 28 % der Befragten wichtig, dass mehr Fahrten der Busse an-
geboten werden (Abb. 40). 16 % kritisieren weiter, dass die Busse lediglich
auf den Schilerverkehr ausgerichtet sind. Auch eine bessere Abstimmung
der Fahrplane wird gefordert. Weniger relevant hingegen sind die Sauber-
keit, der Komfort, die Nahe zur Haltestelle und leicht zu merkende Ab-
fahrtszeiten.
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4%

M mehr Fahrten der Busse
nutzbar in Schul- und
Ferienzeiten

B bessere Abstimmung der

Fahrplane
ohne Antwort

I gunstiger Preis
Néhe zu Haltestellen

leicht zu merkende
Abfahrtszeiten
B Komfort und Sauberkeit

Abb. 40 Verbesserungsvorschlage im OPNV in Steyerberg und Lie-
benau (n=1.220 Mehrfachnennungen maglich)

Unternehmen

Die Umfrageergebnisse der Unternehmen zeigen, dass sie dem Thema E-
Mobilitat aufgeschlossen gegentliberstehen (Abb. 41). Nur 13 % geben an,
dass das Thema fir sie nicht weiter interessant ist. Acht der 15 an der Be-
fragung teilnehmenden Unternehmen haben dartber hinaus angekiindigt,
sich in Zukunft ein E-Fahrzeug anzuschaffen. Bei der Anschaffung soll es
sich um elektrisch betriebene Pkw, Kleintransporter oder landwirtschaftli-
che Zugmaschinen handeln.

W Ja, sind bereits informiert
40% Ja, bendtigen mehr Informationen
B Nein, Thema ist uninteressant

Noch keine Gedanken gemacht,
bendtigen Informationen

Abb. 41 Interesse der Unternehmen an E-Mobilitat, Steyerberg und Lie-
benau (n=15)

Was ist den Befragten wichtig?

Im Allgemeinen hat die Befragung ergeben, dass sich die Blirger wiin-
schen, ihre Mobilitdt gemeinschaftlich zu organisieren (Tab. 7). Angeregt
werden hierbei die Errichtung eines Blirgerbusses, Sammeltaxen oder Mit-
fahrgelegenheiten. Weiter ging aus der Umfrage hervor, dass die Blirger
eine Starkung und den Ausbau des Grundangebots im OPNV fordern. Die
Nutzung der Busse soll auch aul3erhalb der Schul- und Ferienzeiten mog-
lich sein. Ebenso ist die Erhohung der Taktung gewlinscht. Haufig kritisiert
wurde aul3erdem die schlecht ausgebaute Radinfrastruktur.
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TOP 5 | Verbesserungsvorschlage zur Vobilitat im Allgemeinen

@ Blrgerbus/Sammeltaxi/Organisation von Mitfahrgelegenheiten
m Bus sollte taglich fahren und zu jeder Tageszeit

2N Busanbindung ausbauen

e Taktung ausbauen

(% Radinfrastruktur ausbauen

g AW N =

Tab. 7 Verbesserungsvorschlage zu Mobilitat im Allgemeinen, Steyer-
berg und Liebenau

Bezliglich E-Mobilitat zeigt die Befragung, dass den Blirgern wichtig ist,
dass die Ladeinfrastruktur ausgebaut wird (Tab. 8). Hierbei werden Uber-
wiegend Schnellladestationen gefordert. Weiter sollte sichergestellt sein,
dass der Strom aus regenerativen Energiequellen kommt. Das grof3te
Hemmnis, das gegen die Anschaffung eines E-Fahrzeugs spricht, ist der
Anschaffungspreis.

TOP 5 | Verbesserungsvorschlage zur E-Vobilitat

mehr Ladestationen
Nutzung regenerativer Energiequellen
Schnellladestationen aufstellen

Anschaffungspreis

gl AW N =
lEﬁ'IEUIE

Mehrzweckladestation aufstellen

Tab. 8 Verbesserungsvorschlage zur E-Mobilitat, Steyerberg und Lie-
benau

4.3 Ergebnisse der Online-Befragung in Saerbeck

In Saerbeck haben bis zum Ende der Befragung (03.10.2017) 474 Haushalte
teilgenommen. Die Maoglichkeit, die Fragebdgen per Hand auszuflllen,
wurde auch in Saerbeck zahlreich genutzt. Insgesamt 33 Unternehmen ha-
ben sich zum Thema Mobilitdit und E-Mobilitat gedul3ert. Die einzelnen
Umfrageergebnisse sind in den Anlagen A 6 und A 7 zu finden

Mobilitatsverhalten

Die Abb. 42 zeigt die Verteilung der Hauptverkehrsmittel in Saerbeck.
81 % der Umfrageteilnehmer geben an, dass der Pkw ihr Hauptverkehrs-
mittel ist. 10 % der Burger nutzen hingegen das Fahrrad als Hauptverkehrs-
mittel. Der OPNV dient lediglich fiir 4 % der Umfrageteilnehmer als Haupt-
verkehrsmittel. Die mit dem Hauptverkehrsmittel taglich zurtickgelegte
Strecke liegt bei 29 % der Befragten unter 10 km und 95 % legen damit
weniger als 100 km zurick. Alle diese Entfernungen konnten auch prob-
lemlos mit einem E-Pkw zurlickgelegt werden, ohne unterwegs auf Lad-
einfrastruktur angewiesen zu sein.
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P (s Farver) | <
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Abb. 42 Hauptverkehrsmittel in Saerbeck (n=474)

E-Mobilitat

Die Abb. 43 verdeutlicht, dass sich mehr als 50 % der Befragten in Saerbeck
bereits mit der Frage auseinandergesetzt haben, ein elektrisch betriebenes
E-Fahrzeug anzuschaffen. Am haufigsten wurde hierbei uber die Anschaf-
fung eines E-Pkws oder Pedelecs nachgedacht. Die Hemmnisse, die dazu
fihren, dass kein E-Fahrzeug angeschafft wird, liegen analog zu den Er-
gebnissen aus Steyerberg und Liebenau Gberwiegend in dem zu hohen
Anschaffungspreis, der Reichweite und der als mangelhaft eingestuften
Ladeinfrastruktur.

2%

m Nein

Ja, E-Pkw.

® Ja,Pedelec oder E-Bike

Ja, Hybridfahrzeug

® ohne Antwort

Ja, E-Roller, Segway o.a.

Abb. 43  Anschaffungsgedanken Uber E-Fahrzeugs in Saerbeck (n=570,
Mehrfachnennungen maoglich)

OPNV

Der OPNV wird in Saerbeck lediglich von 5 % der Befragten regelméRig
genutzt. Die prozentuale Abweichung zum Hauptverkehrsmittel (4 %) ist
folgendermal3en zu erklaren: eine gewisse Regelmalligkeit beschreibt die
Nutzung des OPNV mindestens einmal wdchentlich und ist somit nicht
vergleichbar mit der Nutzung als Hauptverkehrsmittel. Fir eine haufigere
Nutzung, ist es 28 % der Befragten wichtig, dass die Tickets gunstiger wer-
den (Abb. 44). 26 % wiinschen sich haufigere Fahrzeiten der Busse. Auch
eine bessere Abstimmung der Fahrplane wird gefordert (13%). Weniger
relevant hingegen sind die Sauberkeit, der Komfort, die Nahe zur Halte-
stelle und leicht zu merkende Abfahrtszeiten.
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m glinstigere Tickets
mehr Fahrten der Busse

m Abstimmung Bahn und Bus
ohne Antwort

¥ nutzbar in Schul- und
Ferienzeiten

Haltestelle in meiner Nahe
leicht zu merkende
Abfahrtszeiten

m Komfort und Sauberkeit

Abb. 44  Verbesserungsvorschldage im OPNV in Saerbeck (n=914 Mehr-
fachnennungen maoglich)

Unternehmen

Die Umfrageergebnisse der Unternehmen zeigen, dass die Unternehmen
dem Thema E-Mobilitat positiv gegentliberstehen (Abb. 45). 60 % der Un-
ternehmen haben sich entweder bereits mit dem Thema auseinanderge-
setzt oder wiinschen sich mehr Informationen. 17 der 33 an der Befragung
teilnehmenden Unternehmen haben dariber hinaus bereits die Anschaf-
fung eines E-Fahrzeugs geplant. Hierbei handelt es sich zum gréR3ten Teil
um E-Pkw oder elektrisch betriebene Zugmaschinen.

3%

® Nein, Thema ist uninteressant

Ja, bendtigen mehr Informationen

m Ja, sind bereits informiert

Noch keine Gedanken gemacht,
bendétigen Informationen

m ohne Antwort

Abb. 45 Interesse der Unternehmen an E-Mobilitat, Saerbeck (n=33)

Was ist den Befragten wichtig?

Die Befragung hat ergeben, dass die Burger sich analog zu Steyerberg und
Liebenau eine Starkung und den Ausbau des Grundangebots im OPNV
wiinschen (Tab. 9). Hierbei ist ihnen wichtig, dass die Fahrzeiten der Busse
ausgeweitet werden, sodass auch die Nutzung am Wochenende und in
den Abendstunden uneingeschriankt maoglich ist. Weiter soll die Taktung
ausgebaut werden und die Busanbindungen an die umliegenden Grund-
und Mittelzentren optimiert werden. Zusatzlich wiinschen sich die Befrag-
ten eine Verbesserung des Tarifsystems. Hierzu zahlen neben der in Tab.
9 geforderten glinstigeren Tickets ein zusatzliches Angebot fiir Jugendli-
che, Senioren und Kurzstrecken. Neben den Verbesserungsvorschlagen
beziiglich des OPNV wiinschen sich die Befragten, dass die Mobilitat in
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ihrer Kommune gemeinschaftlich organisiert wird. Hierbei werden ange-
fihrt, Mitfahrgelegenheit zu organisieren oder Carsharing aufzubauen.
AulBerdem fordern die Befragten die Erweiterung des Taxi-Angebots.

TOP 5 | Verbesserungsvorschlage zur Vobilitat im Allgemeinen

Fahrzeiten der Busse andern
OPNV-Verbindungen verbessern
Tarifsystem OPNV
Gemeinschaftliches Fahren

Erweiterung des Taxi-Angebots

eeRii}

oo A W N =

Carsharing etablieren

Tab. 9 Verbesserungsvorschlage zur Mobilitat im Allgemeinen,
Saerbeck

Aus der Umfrage lassen sich auch immer wieder angefuihrte Verbesse-
rungsvorschlage zur Steigerung der E-Mobilitat erkennen (Tab. 10). Als
haufigster Verbesserungsvorschlag ist hierbei der Ausbau der Ladeinfra-
struktur zu fokussieren. Daruber hinaus regen die Befragten neben dem
gangigen Carsharing die Etablierung von E-Carsharing an. Weiter wird er-
sichtlich, dass in den Verbesserungsvorschlagen erneut die Hemmnisse
aufgegriffen werden, die dazu flihren, sich kein E-Fahrzeug anzuschaffen.
Zu den angefiihrten Hemmnissen zahlt, dass die Befragten anzweifeln,
dass E-Mobilitat 6kologisch ist und der Anschaffungspreis, trotz Forde-
rung, zu hoch ist. Allgemein wird dazu geraten durch stirkere Offentlich-
keitsarbeit, die Skepsis gegeniliber E-Mobilitat zu senken.

TOP 5 | Verbesserungsvorschlage zur E-Mobilitat

E: Mehr Ladestationen (E-Pkw/E-Bikes)

@fﬁ E-Carsharing
E-Mobilitat ist nicht ékologisch

% Anschaffungspreis
L) Elektrisch betriebene Busse

% Bezuschussung von E-Pkw/E-Bikes

®) Skepsis gegenlber E-Mobilitat

®), Offentlichkeitsarbeit

o g k2 W NN =

Tab. 10  Verbesserungsvorschlage zur E-Mobilitat, Saerbeck
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5 Workshops

Die Workshops dienten neben der Darstellung der Ergebnisse der Befra-
gungen vorrangig dazu, die von den Gutachtern identifizierten kritischen
Punkte bezliglich der Mobilitat in der Diskussion mit den Blrgern und Ex-
perten zu verifizieren, zu diskutieren, Problempunkte vertiefend zu betrach-
ten und gemeinsam konkrete Umsetzungsvorhaben zu entwickeln (s. 4.
Online-Befragung).

5.1 Methodik

Es fanden, jeweils in den Abendstunden, zwei Workshops statt. Zum einen,
fir die Belange der Bewohner von Steyerberg und Liebenau, am 28. Au-
gust 2017 in Steyerberg. Zum anderen, fiir die Bewohner von Saerbeck
und deren Belange am 17. Oktober 2017 in Saerbeck.

Die Workshops waren jeweils in drei Themenbereiche geteilt, die sich aus
der Online-Beteiligung ableiten liel3en. Bevor es in die thematische Arbeit
ging gab es eine gemeinschaftliche Einfuhrung in das Projekt und der Vor-
stellung der Ergebnisse der Online-Beteiligung. Der Moderationsleitfaden
ist der Anlage A 8 zu entnehmen.

Arbeitsgruppen in Steyerberg
In Steyerberg hatten die Teilnehmer im Anschluss daran die Mdglichkeit
in folgende Arbeitsgruppen zu gehen:

1. Haben: ,E-Auto ist machbar!“, Experte Herr Weber (Blrgermeister
Flecken Steyerberg)

2. Teilen und Mitfahren: ,Ansatzmdglichkeiten fur Carsharing, auch in
kleinen Kommunen”, Experte Herr Spiekermann (moveabout Bre-
men)

3. Kombinieren: ,Wenn Bus und Fahrrad gute Freunde werden”, Ex-
perte Herr Krebs (Masterplanmanager Weser Bergland)

Die Arbeitsgruppen begannen jeweils mit einem Inputreferat des eingela-
denen Experten. Im Anschluss daran wurden, gemeinsam mit den Teilneh-
mern, Fragestellungen zum Thema erortert und per Kartenabfrage alle
Antworten schriftlich fixiert. Auf Grundlage der Antworten wurden Hand-
lungsansatze abgeleitet. Schlussendlich konnten mit Priorisierungspunk-
ten die dringlichsten MalRnahmen hervorgehoben werden.

Nach 50 Minuten hatten die Teilnehmer die Gelegenheit die Arbeitsgruppe
einmalig zu wechseln. Somit war es jedem maoglich an zwei der drei ange-
botenen Themen teilzunehmen. Folgende Arbeitsgruppen, mit Inputs der
gleichen Experten, gab es in der 2. Runde:

1. Haben: ,,Mein Betrieb wird E-Mobil!”

2. Teilen und Mitfahren: ,,So funktioniert E-Carsharing”

3. Kombinieren: ,Wenn Wirtschaft und Busse gute Freunde werden”

Nach einer anfanglichen Zusammenfassung der Ergebnisse aus dem ers-
ten Durchgang und einem weiteren Inputvortrag der Experten wurden in
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40 Minuten offene Themen erortert und (weitere) MalRnahmenvorschlage
entwickelt.

Arbeitsgruppen in Saerbeck
In Saerbeck wurden, aufgrund der geringen Teilnehmerzahl, alle Themen
vertiefend im Plenum bearbeitet. Es gab hier folgende Inputs:

1. Haben: ,E-Auto ist machbar!“, Experte Herr Weber (Blirgermeister
Flecken Steyerberg)

2. Teilen und Mitfahren: ,Carsharing und Elektromobilitat” sowie
»Carsharing, auch in kleinen Kommunen”, Experte Frau Helling
(stadtteilauto Osnabriick)

3. Kombinieren: ,Wie individuell kann der Nahverkehr durch Kombi-
nation mehrerer Verkehrsmittel sein” sowie , Regionale Ansatze flir
einen guten Nahverkehr”, Experte Herr Kllippels (Regionalverkehr
Minsterland)

Im Anschluss daran wurde im Plenum mit den Teilnehmern und Experten
der konkrete Handlungsbedarf flir Saerbeck erértert und MalRnahmen ab-
geleitet.

Abschlie3end gab es in beiden Workshops eine Zusammenfassung der er-
zielten Ergebnisse und eine finale Diskussion.

5.2 Ergebnisse des Workshops in Steyerberg und Lie-be-
nau

Das Arbeitsergebnis der Gruppe ,Haben” des Workshops der Kommunen
Steyerberg und Liebenau zeigt, dass sich die Umfrageergebnisse teilweise
ambivalent zu den Meinungen der Workshopteilnehmer verhalten. So
konnte erarbeitet werden, dass die Ladeinfrastruktur innerhalb der Kom-
munen gut ausgebaut ist und es keiner Nachjustierung bedarf. In der Ar-
beitsgruppe ,Teilen und Mitfahren” wurden die Hauptgriinde fir das ge-
meinschaftliche Fahren in den Kommunen gesammelt. Hierbei zeigt sich
der grol3te Anreiz in ersparten Kosten und dem Schutz der Umwelt. Ein
initiierter Aktionstag, an dem die Blrger das Pedelec als Zubringer zum
Bus nutzen konnen, war eines der Resultate in der Arbeitsgruppe , Kombi-
nieren”. Die einzelnen Ergebnisse des Workshops in Steyerberg konnen
der Fotodokumentation in der Anlage A 9 entnommen werden. Ableitend
daraus entstanden die im Kurzleitfaden befindlichen MaRnahmenblatter.

5.3 Ergebnisse des Workshops in Saerbeck

Die Ergebnisse zur Arbeitsgruppe ,,Haben” in Saerbeck zeigen unter ande-
rem, dass ein emotionaler Zugang zum Produkt E-Mobilitat wichtig ist und
es einer Marketingstrategie bedarf, das Produkt E-Mobilitat zu vermarkten.
Die Ergebnisse zum Thema ,,Mitfahren und Teilen” verdeutlichen, dass die
Burger hier viel Potenzial sehen und sich vor allem Carsharing vorstellen
konnen. Jedoch ist es wichtig, die Einfihrung neuer Konzepte gut zu ver-
markten, um den Grol3teil der Biirger zu erreichen. Auch bei dem Themen-
schwerpunkt ,Kombinieren” hatten die Blirger zahlreiche Ideen, wie die
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Attraktivitidt und die Nutzung des OPNV gesteigert werden kénnte. Hierzu
zahlen beispielsweise eine Imagekampagne und neue Angebote. Die ein-
zelnen Ergebnisse des Workshops in Saerbeck konnen der Fotodokumen-
tation in der Anlage A 10 entnommen werden. Ableitend daraus entstan-
den die im Kurzleitfaden befindlichen MaRnahmenblatter.
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6 Fazit

Durch den gesamten Umsetzungsprozess und unter Beteiligung der Br-
ger und der Verwaltung konnte eine Einflihrungsstrategie fiir Elektromo-
bilitat in Steyerberg, Liebenau und Saerbeck erarbeitet werden.

Das Konzept, das aus verschiedenen MalBnahmen aufgebaut ist, ist so aus-
gelegt, dass es den Beditirfnissen der Birger vor Ort entspricht. Dies bildet
die Grundlage fir eine erfolgreiche Umsetzung vor Ort. Die aus dem
Spektrum an Interventionsmoglichkeiten zusammengesetzten Mal3nah-
menbldcke zeigen auf, wie die Verkehrsarten MIV, OPNV, Radfahren und
ZufulRgehen gestarkt werden konnen (s. Kurzleitfaden). Zudem wurden
MalRnahmen entwickelt, mit denen sich Elektromobilitat besser entfalten
lasst. Ein weiteres zentrales Thema im Konzept bildet die Starkung der in-
termodalen Mobilitatsstruktur, die durch die bessere Verknipfung der Ver-
kehrsarten fokussiert werden soll. AuBerdem wurden wichtige Quer-
schnittsaufgaben fiir alle Verkehrsarten dargestellt.

Die Anforderungen, die die Blrger an die Einfuhrungsstrategie stellen, ha-
ben deutlich gezeigt, dass es wichtig ist, nicht ausschliel3lich E-Mobilitat
zu fordern, sondern zunachst das vorhandene Grundangebot im Bereich
Mobilitat zu starken und alternative Mobilitatsangebote zu entwickeln.

Zur Verbesserung der Mobilitat spielen hierbei in den Kommunen vor al-
lem die Starkung und der Ausbau des OPNV eine zentrale Rolle. Neben der
Starkung des OPNV bietet das ,Kombinieren” des Nahverkehrs mit ande-
ren Verkehrsmitteln gro3es Potenzial. Hierzu wird angeregt, dem Nutzer
durch eigenes Ausprobieren und Testen die vorhandenen Maoglichkeiten
zu vermitteln. Daruber hinaus ist es elementar, die Blrger bei der Organi-
sation vom , Teilen und Mitfahren” zu unterstitzen. Dies ist durch die Etab-
lierung eines Carsharing-Angebots, das Reservieren von Stellplatzen fir
Fahrgemeinschaften und das Errichten von Mitfahrbanken vorgesehen.
Vorwiegend fir dltere Menschen bietet die Mitfahrbank die Moglichkeit,
ohne grolRen Aufwand mobil zu bleiben, mit dem positiven Effekt durch
Kommunikation im Auto an der Gesellschaft teilzuhaben. Auch die Opti-
mierung des Radverkehrs nimmt einen zentralen Stellenwert ein. Hierflr
wurden MalRnahmen entwickelt, die das Abstellen der Fahrrader qualitativ
aufwertet, aber auch dem Radverkehr mehr Raum im Stral3enbild gibt. Au-
Berdem resultiert aus den MalRnahmen eine Steigerung der Verkehrssi-
cherheit. Im Bereich ,Haben”, bezogen auf E-Mobilitat, sind die Kommu-
nen bereits gut aufgestellt. So ist innerhalb aller drei Kommunen bereits
Ladeinfrastruktur vorhanden, die es bereichsweise gilt, auszubauen. Au-
Berdem stehen die Kommunen dem Thema E-Mobilitat sehr aufgeschlos-
sen gegentliber.

Zur weiteren Entfaltung der (E-) Mobilitat ist es wichtig, dass die Kommu-
nen die Vorbildfunktion weiter fokussieren und durch den standigen Dia-
log und eigenes Ausprobieren die Birger animieren, sich mit dem Thema
(E-) Mobilitat auseinanderzusetzen. Kommunikation und Marketing nimmt
hierbei einen Ubergeordneten Stellenwert ein.
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Die Priorisierung der MaBRnahmen zur Konkretisierung auf Planungsebene
sollte sich zunachst an den zugeordneten Prioritaten auf den MaRnahmen-
blattern orientieren. Gleichzeitig ist es jedoch auch von Bedeutung den Ho-
rizont der Realisierbarkeit mit einzubeziehen, da es wichtig ist, den Blir-
gern zeitnah Ergebnisse zu prasentieren, an denen sie mit gearbeitet ha-
ben.
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7 Anlage
Die Anlagen sind dem Anlagenband zu entnehmen.

A 1 Erreichbarkeitsanalyse der Kommunen im offentlichen Nahverkehr

A 2 Frageborgen fiir die Burger

A 3 Fragebogen fur die Unternehmen

A 4 Umfrageergebnisse der Blirger aus Steyerberg und Liebenau

A 5 Umfrageergebnisse der der Unternehmen aus Steyerberg und Lie
benau

A 6 Umfrageergebnisse der Blirger aus Saerbeck

A 7 Umfrageergebnisse der der Unternehmen aus Saerbeck

A 8 Moderationsleitfaden

A 9 Fotodokumentation des Workshops in Steyerberg

A 10 Fotodokumentation des Workshops in Saerbeck
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Kurzleitfaden

Im Rahmen der ,Erarbeitung einer Einflihrungsstrategie fur Elektromo-
bilitat in Steyerberg, Liebenau und Saerbeck” wurden Bestandsanaly-
sen (MIV, E-Mobilitat, Fahrrad- und FuBverkehr sowie Nahverkehr), Be-
fragungen und Workshops mit dem Ergebnis durchgefuhrt, konkrete
Handlungsempfehlungen fir die jeweilige Kommune zu erstellen (siehe
Abb. 1)

In diesem Kurzleitfaden befinden sich MalRnahmenblatter, die aus den
hierbei erlangten Erkenntnissen erstellt wurden. Die MaRnahme wird
jeweils dem Handlungsfeld (Haben, Teilen & Mitfahren, Kombinieren,
Querschnittsaufgaben) zugeschrieben.

Neben der MalRnahmenbeschreibung werden konkrete Handlungs-
schritte, Zustandigkeiten und zu beteiligende Akteure benannt. Letzt-
endlich wird der Zeithorizont zur Realisierung eingeschatzt, eine Priori-
sierung vorgenommen und ggf. Fordermaoglichkeiten genannt. Die Be-
teiligung der Bevolkerung vor Ort hat auch gezeigt, dass viele Mal3nah-
men nicht neu erfunden werden mussen. Daher werden auf den Mal3-
nahmenblattern auch immer Praxisbeispiele genannt, bei denen die Ak-
teure weitere Detailfragen ansprechen konnen.

Beteiligte
Akteure

Sichtung vorhandene
S J:t:"ag:n L Bereisung Planungsbiir

[ra——

Lenkungskreis

Kommune
Planungsbiirof

Birger

Experten

Kommune
Planungsbiiro|

f W o e e Kommune

Loniomaskints | Planungsbiir

o - ’ T : Kommune
Lenkungskreis. Planungsbiiro]

Abb. 1 Ablauf Bearbeitungsprozess
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Workshop, 28. August 2017

Ergebnisse der Bilirgerbeteiligung

Grundlage fur die nachfolgenden MalRnahmenblatter bildeten die Er-
gebnisse aus dem Workshop am 28.08.2017 in der Gemeinde Steyer-
berg, die mit den Teilnehmern erarbeitet wurden.

Fotoprotokoll - AG1_Haben_Arbeitsergebnis

SHPIngenieure  Interlink GmbH  E-Mobilitat im landlichen Raum | 28. August 2017 7

Fotoprotokoll -
AG2_Teilen/Mitfahren_Arbeitsergebnis

SHPIngenieure  Interlink GmbH E-Mobilitat im landlichen Raum | 28. August 2017 1"
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Fotoprotokoll -
AG2_Teilen/Mitfahren_Arbeitsergebnis

Interlink GmbH  E-Mobilitat im landlichen Raum | 28. August 2017
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Fotoprotokoll - AG3_Kombinieren_Arbeitsergebnis

Interlink GmbH  E-Mobilitdt im landlichen Raum | 28. August 2017
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Bei der abschlieBenden Bearbeitung wurden die drei Themen um eine
weitere erganzt: ,Querschnittsaufgaben”. Daraus wurden die Mal3nah-

menblatter , Infrastruktur” und ,Kommunikation” entwickelt.

Flecken Steyerberg und Samtgemeinde Liebenau, Kurzleitfaden
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MalRnahmenblatter fur
Flecken Steyerberg und
Samtgemeinde Liebenau

Im Folgenden werden MalRnahmen fiir den Flecken Steyerberg und die
Samtgemeinde Liebenau vorgeschlagen.

Eine Ubersicht kann in der nachfolgenden Abbildung eingesehen wer-
den.

Haben

E-Mobilitat als Alternative -
D;"j etablieren Radverkehr starken
. -4
a—\, Aushau B Flokte Tie "W FuRverkehr stérken
] Kommunalfahrzeuge ]

B«) Ausbau der Ladeinfrastruktur » == es Betriebliches Mobilitditsmangement
[ ]

- Unterstiitzung von
Mobilitatsinitiativen

Teilen und Mitfahren Kombinieren

9 Ausweisung von Treffpunkten fiir BRRY  5pNV-Akti
Fahrgemeinschaften 2 Hopsiag

Ausweisung von Mitfahrbanken 69 Mobilitdtsstationen an zentralen

#

b

Orten

Querschnittsaufgaben

Abb. 2 MalRnahmen Flecken Steyerberg und Samtgemeinde Lie-
benau

Flecken Steyerberg und Samtgemeinde Liebenau, Kurzleitfaden 4
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E-Mobilitat als Alternative

E-Mobilitat als Alternative etablieren ®

» Beschreibung

E-Mobilitat hat sich in den letzten Jahren als eine ernsthafte Alternative
zum Pkw mit Verbrennungsmotor etabliert. Um diese Alternative auf
dem Markt zu platzieren, ist es wichtig die Vielzahl an Vorurteilen ge-
genuber der E-Mobilitdt auszuraumen. Der Prozess des Umdenkens
sollte innerhalb der Kommmune starten und anschlieBend nach aul3en
getragen werden. Dabei muss an dieser Stelle angemerkt werden, dass
ein bloRer Austausch vom Pkw mit Verbrennungsmotor hin zum E-Pkw
nicht ausschliel3lich zur Verkehrswende fuhren wird.

» Ziel

Voraussetzung ist die Umsetzung vieler kleiner Unterziele, um die Bur-
ger mit ihren Bedenken gegenlber der E-Mobilitat anzuhdren und be-
raten zu kénnen. Die Umsetzung muss durch eine entsprechende Of-
fentlichkeitsarbeit unterstttzt werden.

\
Mouyynawno* >
R

Bausteine zur Entfaltung von E-Mobilitdt (Quelle: Christine Bartels)

» Konzept

¢ Die Einfuhrung von E-Mobilitat in den Kommunen setzt die suk-
zessive Umsetzung des MalRnahmenkonzeptes voraus.

o Weiter ist die Kommune gefordert, die Rolle als Vorreiter stetig
beizubehalten und weiterzuentwickeln.

o Stetiges Informationsmanagement tber den neuen Fortschritt
im Bereich der E-Mobilitat

e Benennung eines sog. ,E-Mobilisten”, eine Person aus der
Kommune bzw. eines Mobilitdtsmanagers, der die konkreten
Belange vor Ort priift und fir Kommunikation sorgt.

SHP Ingenieure Flecken Steyerberg und Samtgemeinde Liebenau, Kurzleitfaden 6
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e Etablierung eines Blrgerdialogs zur stetigen Erarbeitung eines
MaRnahmenplanes: zur Infrastruktur, zur Technologie, zur
Kommunikation

» Umsetzungsschritte
e Auswabhl eines freiwilligen E-Mobilisten in der Kommune oder
eine Personalstelle in der Verwaltung oder im regionalen Ver-
kehrsunternehmen im Rahmen des Mobilitdtsmanagements
e stiandige Weiterbildung und Kommunikation
e Umsetzung der MalBRnahmenblatter
e Stetige Etablierung neuer Techniken im Rahmen von Neuan-
schaffungen oder durch Demonstratoren
» Zustandig
¢ Flecken Steyerberg: Sabine Schroder, Masterplan-Management
e« Samtgemeinde Liebenau
» Zu beteiligen
¢ Kommunen Flecken Steyerberg und Samtgemeinde Liebenau
» Zu realisieren
kurzfristig
@ & @
» Prioritat:
e hoch
» Finanzierung
e Kosten: gering bis mittel
e Sponsoren
‘ Praxisbeispiele \

\_

e Ludwigsburg elektrisiert:
https://www.ludwigsburg.de/,Lde/start/wirtschaft_medien/Mo-
dellkommune+Elektromobilitaet.html

e Offenburg emobilisiert:
https://www.offenburg.de/html/modellstadt_elektromobili-

taet.html

J

Flecken Steyerberg und Samtgemeinde Liebenau, Kurzleitfaden 7
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E-Flotte Kommunalfahrzeuge
Ausbau der E-Flotte fiir Kommunalfahrzeuge o

» Beschreibung

Bei der Etablierung von E-Mobilitat ist es wichtig, dass die eigene Kom-
mune mit gutem Beispiel vorangeht. Durch den Ausbau der E-Flotte in-
nerhalb der Kommunalfahrzeuge tbernimmt die Kommune somit eine
Vorbildunktion und wird gleichzeitig zum Multiplikator.

> Ziel

Es wird angestrebt, dass die Kommunen Flecken Steyerberg und Samt-
gemeinde Liebenau ihre Kommunalfahrzeuge sukzessiv durch
elektrisch betriebene Fahrzeuge ersetzen. Je mehr elektrisch betriebene
Fahrzeuge auf den Stral3en vor der eigenen Haustir unterwegs sind,
desto eher steigt die Akzeptanz bei den Blirgern. Gleichzeitig wird das
Interesse innerhalb der Kommune an E-Mobilitat geweckt. Zusatzlich
wird angeregt, innerhalb der Kommune Pedelecs anzuschaffen, die fir
die kurzen Dienstwege innerhalb der Kommune oder auf Wegen zu
Nachbarkommunen genutzt werden. Hierdurch wird das Ziel ,Radver-
kehr starken” durch die Mitarbeiter der Kommune vorgelebt und starker

fokussiert.
2017 2018 Nutzung
. Beférderung mobilitdtseingeschréankter
. - Kleinbus Personen
KIRin-BHS 9-Sitzer Fahrten der Vereine und des Jugendhauses
gem. Nutzung Steyerberg/Liebenau
Lkw/Lfz = =

7 E-Pkw stehen zum Carsharing zur

Pk 7 1 VW e-up  Verfigung (2017)
W Mitarbeiter des Flecken Steyerberg und

der kommunalen Gremien (2018)

Planungen uber die Anschaffung von elektrisch betriebenen Kommunalfahrzeugen in
Flecken Steyerberg

SHP Ingenieure Flecken Steyerberg und Samtgemeinde Liebenau, Kurzleitfaden 8
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2017 2018 Nutzung

Bus ' 7 >

Lkw/Lfz

Mitarbeiter des Rathauses und der

Blew 1E-Pkw 1VWeup Samtgemeinde .
Mitarbeiter der kommunalen Gremien

Planungen Uber die Anschaffung von elektrisch betriebenen Kommunalfahrzeugen in
der Samtgemeinde Liebenau

» Konzept

o Die Beschaffung der geplanten Fahrzeuge wird durch das Bun-
desministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur unter der
Uberschrift .Beschaffung von Elektrofahrzeugen und Ladeinfra-
struktur im kommunalen Kontext (BELako)” gefordert.

e Einbindung der Kommunalfahrzeuge in das (E-)Carsharingkon-
zept (s. MaBnahme ,(E-)Carsharing etablieren”).

e Umnutzung des Klein-Busses zum kostenlosen Blrgerbus

e Ausdehnung des Konzepts tiber die Beschaffung von kommu-
nalen Pedelecs flir Mitarbeiter der Kommune und fir Testfahr-
ten (s. MaRnahme , Kommunikation”).

e Erarbeitung eines Beschaffungskonzepts: Anbieteranalyse zu
Fahrzeugmodellen, Definition Nutzungszweck, Zielgruppenana-
lyse etc.

» Umsetzungsschritte

e Beschaffung der geplanten Fahrzeuge und Erstellung einer
Markt- und Bedarfsanalyse flir einen kommunalen Fahrzeug-
pool

e Erstellung eines ganzheitlichen Konzeptes fiir den Aufbau eines
kommunalen Fahrzeugpools (u.a. Beschreibung Betreiberstruk-
tur, Nutzungsanspriiche, Marketing etc.)

o Klarung vergaberelevanter Sachverhalte zur Beschaffung der
geplanten Fahrzeuge bzw. Kooperation mit Dritten (z. B. ein
Carsharing-Anbieter)

¢ Gegebenenfalls Einbindung der elektrisch betriebenen Kommu-
nalfahrzeuge in das Carsharingkonzept in Kooperation mit Drit-
ten

e Erweiterung des Konzepts auf die Nutzung von Pedelecs

SHP Ingenieure Flecken Steyerberg und Samtgemeinde Liebenau, Kurzleitfaden 9
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» Zustandig

e Flecken Steyerberg: Sabine Schroder, Masterplan-Management
e« Samtgemeinde Liebenau: Sanierungsmanager

» Zu beteiligen

uaqeH

e Die Kommunen Flecken Steyerberg und Samtgemeinde Lie-
benau
e Carsharing-Anbieter

» Zu realisieren

L O

» Prioritat

e hoch

» Finanzierung

e Kosten: hoch

e Neue Geschaftsmodelle der freien Wirtschaft (s. MaBnahme
.(E-) Carsharing etablieren)

e FordermalBnahme: Forderrichtlinie Elektromobilitat des BMVI
(wird bereits genutzt durch BELako), Forderprogramm kommu-
nale E-Autos der Avacon (100 EUR/monatlich fiir 3 Jahre)

~N

v

Praxisbeispiele

e Carsharing-Forderung in Flensburg und Landkreis Ebersberg
e https://carsharing.de/gute-beispiele-carsharing-foerderung-

kommunen
¢ mobileeee Betriebsgesellschaft mbH & Co. KG
\ e stadtteilauto Osnabriick, moveabout Bremen )
SHP Ingenieure Flecken Steyerberg und Samtgemeinde Liebenau, Kurzleitfaden 10
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Ladeinfrastruktur
Ausbau der Ladeinfrastruktur ®

» Beschreibung

Die vermeintlich schlecht ausgebaute Ladeinfrastruktur wird haufig als
Hemmnis dafiir genannt, sich kein E-Fahrzeug anzuschaffen. Die Vertei-
lung der Ladevorgédnge zeigt jedoch deutlich, dass 85% der Ladevor-
gange an privaten und lediglich 15% an 6ffentlich zuganglichen Aufstel-
lorten erfolgen. Zudem ist die Batteriekapazitat der E-Pkw fir fast alle
alltaglich zuriickgelegten Fahrten ausreichend (vgl. Online-Umfrage:
Flecken Steyerberg/Samtgemeinde Liebenau).

Verteilung Privater Aufstellort Offentlich zuganglicher Aufstellort
Ladevorgédnge 85% 15%
Typische < >
Standorte % N 7 ul o

Al SR { i
fiir Lade- SN ,& *@A @ o2
infrastruktur > {;?

Einzel- | Parkplatze Firmenpark-  Autohof | Autobahn- Kundenpark-  StraRenrand |
Doppelgarage bzw. Tief- platze Tankstelle Raststatte platze bzw.  offentliche
bzw. Stellplatz garage von auf eigenem Parkh3user Parkplatze
beim Wohn- Gelande (2.B. Einkaufs-
Eigenheim anlagen, zentren)

Mehrfamilien-

hdusern,

Wohnblocks

_ regelmaRige oder Nachtladung m Zwischendurchladen

Verteilung der Ladevorgéange (Quelle: Pallasch, NOW GmbH, Stand Nov. 2017)

» Ziel

Das Ziel der Mal3nahme ,, Ausbau der Ladeinfrastruktur” beschreibt in
den Kommunen Flecken Steyerberg und Samtgemeinde Liebenau den
Ausbau privater Ladesaulen, da die 6ffentliche Ladeinfrastruktur in den
beiden Kommunen als ausreichend eingestuft wird. Ein erweitertes Ziel
der MalRnahme ist die Freigabe der privaten Lademaoglichkeiten fur die
Offentlichkeit.

Lokalisierung der vorhandenen 6ffentlichen Ladesédulen in der Samtgemeinde Liebenau

Flecken Steyerberg und Samtgemeinde Liebenau, Kurzleitfaden 12
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erung der vorhandenen 6ffentlichen Ladesaulen im Flecken Steyerberg

» Konzept

Das Konzept in Flecken Steyerberg beinhaltet ausschliel3lich
den Ausbau von privaten Ladesaulen.

In der Samtgemeinde Liebenau wird eine weitere zentrale
Schnellladesaule empfohlen.

Bei der Etablierung eines E-Pkws fiir die Carsharing-Flotte sollte
eine zusatzliche Ladesaule an den Mobilitatsstationen in Fle-
cken Flecken Steyerberg und Samtgemeinde Liebenau vorgese-
hen werden.

Durch den Kauf eines E-Pkws wiirde sich die Dichte der priva-
ten Ladeséaulen in Flecken Steyerberg und Samtgemeinde Lie-
benau weiter erhéhen.

Die privaten Ladeséaulen sollen teilweise fiir die Offentlichkeit
zur Verfugung gestellt werden. Die Verortung der Ladepunkte
soll Gber die gangigen Netzwerke erfolgen (z. B. GoingElectric).

» Umsetzungsschritte

Realisierung einer zentralen Schnelladesaule in der Samtge-
meinde Liebenau

Erhohung der Dichte an privaten Ladeséulen

Direkte Kommunikation mit den Burgern, tber die Anreize, ih-
ren privaten Ladepunkt der Offentlichkeit zur Verfligung zu stel-
len

Teilweise Freigabe der privaten Ladepunkte fiir die Offentlich-
keit und Einbindung des Standortes in bereits bestehende Netz-
werke (z. B. GoingElectric) und Apps

SHP Ingenieure Flecken Steyerberg und Samtgemeinde Liebenau, Kurzleitfaden 13



» Zustandig

e Flecken Steyerberg: Sabrina Schroder, Masterplan-Manage-
ment
e« Samtgemeinde Liebenau: Sanierungsmanager

» Zu beteiligen

uaqgeH

e Kommunen Flecken Steyerberg und Samtgemeinde Liebenau

e Die Blrger, die durch Aufzeigen von Anreizen zum Kauf eine E-
Pkw motiviert werden.

e Die Grundstlickseigentiimer, die sich bereit erklaren ihre pri-
vate Wallbox der Offentlichkeit gegen ein Entgelt zur Verfligung
zu stellen.

» Zu realisieren

kurzfristig

Prioritat
e hoch

» Finanzierung

o Kosten: gering

e FordermalBnahme: Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge in
Deutschland des BMVI (Forderung durch Zuschuss, 40 % der
zuwendungsfahigen Gesamtausgaben fir Schnellladepunkte)

» Praxisbeispiele

e Flecken Steyqrberg: Blirgermeister Weber, der seine private
Wallbox der Offentlichkeit zur Verfliigung stellt.

SHP Ingenieure Flecken Steyerberg und Samtgemeinde Liebenau, Kurzleitfaden 14
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Radverkehr

Radverkehr starken (%

» Beschreibung

Der Radverkehr bietet ein grol3es Potenzial, Mobilitdt umweltschonend
mitzugestalten. Gerade auf kurzen und mittellangen Wegen ist das Fahr-
rad oft die bessere Wahl gegenliber dem Kraftfahrzeug. Durch Pedelecs
erweitern sich die Wegelangen, die klimafreundlich ohne Kraftfahrzeug
zuriickgelegt werden kénnen. Um die Verkehrsverlagerung zu unter-
stlitzen, muss der Radverkehr gestarkt und attraktiver gestaltet werden.

» Ziel

Es wird angestrebt, dass Personen insbesondere fiir kurze Wege auf das
Kraftfahrzeug verzichten. Hierzu zahlen neben den Wegen innerhalb der
Kommunen auch Wege zu den benachbarten Ortsteilen Mittelzentren.
Neben dem Ziel komplette Wegstrecken mit dem Rad zurlckzulegen,
sollen Mdoglichkeiten geschaffen werden, das Fahrrad als Teil von We-
geketten zu nutzen. Durch die Starkung und die Attraktivitatssteigerung
des Radverkehrs sollen hierflir Anreize geschaffen werden. Neben der
Verkehrsverlagerung ergeben sich auch positive Effekte fur die Gesund-
heit des Radfahrenden.

Bremen RE/DB:
Ni - HB

Nienburg
Wohnung +— Ausbildung
Wohnung -—- Arbeit
Wohnung/Arbeit «+— Erledigungen

70 km
(oY o

Steyerberg/Liebenau

RE/DB/S-Bahn:
70 km Ni——H
Stolzenau

Leese

Touristische Ziele:
z.B. Steinhuder Meer

Hannover

Wege, die aulRerhalb der Kommunen mit dem Pedelec zuriickgelegt werden kénnen

SHP Ingenieure Flecken Steyerberg und Samtgemeinde Liebenau, Kurzleitfaden 16
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» Konzept

¢ Geschwindigkeitsreduzierungen auf Hauptverkehrsstral3en

- Begriindet durch hohen Durchgangsverkehrs vorwiegend fur
die Samtgemeinde Liebenau von Bedeutung

- Angestrebt wird hierbei eine Verlagerung des Radverkehrs
von den Nebenanlagen mit zu geringen Breiten auf die Fahr-
bahn

- Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30
km/h.

o Radverkehr erkennbar im StraRenraum etablieren

- Die Umsetzung sollte zunachst entlang der Hauptrouten erfol-
gen.

- Flecken Steyerberg: Lange Stral3e, Bahnhofstral3e und Stolze-
nauer Stral3e und Kirchstral3e

- Samtgemeinde Liebenau: Lange Stral3e, Sternstra3e und
Pennigsehler Stral3e

¢ Anschaffung Pedelec als Dienstrad

- Erwerb und die intensive Nutzung von Pedelecs konkretisie-
ren Ausbau von E-Mobilitat im Bereich Radverkehr

- Nutzung neben Dienstfahrten innerhalb der Kommune und zu
Nachbarkommunen auch fiir Testfahrten (s. MalRnahme
,Kommunikation”)

¢ Fahrradstral3en

- Die Errichtung abseits der Hauptrouten als Alternative fir
Radfahrende

- Flecken Steyerberg: exemplarisch als Alternative im Norden
die Frieslander Stral3e, Briickenstral3e und Am Schierholz fiir
Radfahrende, die die Hauptroute UGber die Kirchstral3e und
Lange Stral3e meiden wollen. Im suidlichen Teil von Flecken
Steyerberg konnten die Strallen Am Kreuzfeld und Sarning-
hauser Str. in eine Fahrradstral3e umfunktioniert werden.

- Samtgemeinde Liebenau: Ausweisung der Konigsberger
Stral3e als Fahrradstral3e. Im siidlichen Teil von der Samtge-
meinde Liebenau konnten die Bruchdorfer Strale mit der
Bahnhofstral3e und der Verlangerung Bomstral3e tber den
Fluss Grol3e Aue in Richtung Schweizerlust als Fahrradstral3e
eine Alternative zur Langen Stral3e darstellen. Es ware denk-
bar, dass die Fahrradstral3e anschlieRend weiter lber den
Moorhof, WallstralRe und Moorweg fiihrt.

- Notwendig, die genannten Stral3en vorab genauer zu unter-
suchen

e Ausbau von Fahrradabstellanlagen an zentralen Orten

- Zentralen Orte: der Einzelhandel, Schulen und die Haltestellen
des OPNV sowie das Rathaus

- Umsetzung kann zeitnah erfolgen und ist nicht sehr kostenin-
tensiv

- Gut ausgebaute Fahrradabstellanlagen an den Haltestellen

SHP Ingenieure Flecken Steyerberg und Samtgemeinde Liebenau, Kurzleitfaden 17
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- Das Vorhandensein von gesicherten Abstellanlagen (zunachst
an einem zentralen Ort) ist fir Pedelecs aufgrund des An-
schaffungspreises von grol3er Bedeutung.

Veranschaulichung wie viele Radabstellanlagen anstelle eines Kfz-Stellplatzeses ge-
schaffen werden kénnen (Malmo, Foto Markus Kriiger)

+ Radservice
- Vermittlung eines Ansprechpartners in der Nahe
- Kooperation mit einem nahegelegenen Fachhandel vorgese-
hen (z. B. Dreyer in Stolzenau)
e Ausbau der Ladeinfrastruktur
- Vorhandenen Ladeinfrastruktur wird als ausreichend einge-
stuft
- Denkbar ist jedoch eine zusatzliche Ladesaule an der Mobili-
tatsstation

» Umsetzungsschritte

e Beseitigung der vorhandenen Mangel aus der Bestandsanalyse

e Priorisierung der Ma3nahmen zur Starkung des Radverkehrs

e Erstellung eines Radverkehrskonzepts (Samtgemeinde Lie-
benau)

¢ Umsetzung der empfohlenen MalRnahmen des Radverkehrs-
konzepts und Kommunikation

» Zustandig

e Flecken Steyerberg: Sabrina Schroder, Masterplan-Manage-
ment
¢ Samtgemeinde Liebenau: Sanierungsmanager

SHP Ingenieure Flecken Steyerberg und Samtgemeinde Liebenau, Kurzleitfaden 18
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» Zu beteiligen

e Verwaltung und Politik, der Fachhandler Dreyer in Stolzenau,
die Polizei, Behinderten-, Einzelhandels- und Tourismusver-
bande sowie Schulen und Eltern.

» Zu realisieren

£ -

» Prioritat
e hoch

» Finanzierung

o Kosten: mittel

e FordermalRnahmen: Forderrichtlinien Nahmobilitat des BMVI
(Forderung durch Zuschuss, 80 % der zuwendungsfahigen Aus-
gaben), Klimaschutzinitiative — Bundeswettbewerb Klimaschutz
im Radverkehr des BMVI (Férderung durch Zuschuss, 70 % der
zuwendungsfahigen Ausgaben)

Flecken Steyerberg und Samtgemeinde Liebenau, Kurzleitfaden 19
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FuBverkehr

FuBverkehr starken

» Beschreibung

Der FulRverkehr bietet ein grol3es Potenzial, Mobilitdt umweltschonend
mitzugestalten. Gerade auf Wegen innerhalb der Kommune sollte das
ZufulBgehen eine Alternative zu anderen Verkehrsmitteln sein. Um die
Blrger zum Zuful3Rgehen zu motivieren, muss der FulBverkehr gestarkt
und attraktiver gestaltet werden.

> Ziel

Es wird angestrebt, dass das Zuful3gehen innerhalb der Kommune eine
attraktive und sichere Alternative ist. Durch die Starkung des Ful3ver-
kehrs, die Attraktivitatssteigerung und die Beseitigung von Barrieren
sollen hierfur Anreize geschaffen werden. Neben der Verkehrsverlage-
rung ergeben sich auch positive Effekte fur die Gesundheit. Durch die
Betonung der Aspekte ,Komfort” und ,Erlebnis” soll der StralRenraum
als Verkehrsraum aufgewertet werden. Hierfiir sind grundsatzlich hohe
freiraumplanerische Qualitaten anzustreben.

Saerbec , r ‘ ZufuBgehen zum Erlebnis macht

Station des Ene gieerlebnisfé

» Konzept

¢ Platz schaffen fiir den FuRBverkehr
- Grundvoraussetzung ist ein angemessen dimensionierter
Verkehrsraum: 1,80 m zuzuglicher beidseitiger Sicherheits-
raume (straRenbegleitende Gehwege)
e Beseitigung von Barrieren
- QGute Oberflachenbeschaffenheit der Gehwege, keine Hinder-
nisse und ausreichend vorhandene Querungshilfen
- Beleuchtung entlang der Wegerouten
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¢ Verbesserung des Netzzusammenhangs
- Schaffung von Uberquerungsméglichkeiten entlang der Fahr-
bahn durch Querungshilfen oder gesicherte Querungsstellen
¢ Freiraumplanerische Gestaltung
- Erstin der zweiten Stufe sind die freiraumplanerische Gestal-
tung zu priorisieren
- Zum Beispiel durch das Aufstellen ausreichender Sitzgele-
genheiten, die zum Verweilen einladen oder durch das Auf-
stellen von Fitnessgeraten

» Umsetzungsschritte

e Bestandsanalyse und Lokalisierung von Mangeln, ggf. unter
Einbindung eines , Planungsspazierganges” mit den Blirgern

e Konzept FulBwegplanung

e Umsetzung FuBwegplanung und Beseitigung der Méangel (zu
geringe Breiten, Barrieren, kein Netzzusammenhang)

e Weitere Vertiefung des Konzepts zur freiraumplanerischen Ge-
staltung

» Zustandig

e Flecken Steyerberg: Sabrina Schroder, Masterplan-Manage-
ment
¢ Samtgemeinde Liebenau: Sanierungsmanager
» Zu beteiligen
e Verwaltung und Politik, die Polizei, Behinderten-, Einzelhandels-

und Tourismusverbdnde sowie Schulen und Eltern.

» Zu realisieren

Prioritat

e mittel

» Finanzierung

e Kosten: mittel

e Fordermalnahmen: Forderrichtlinie Nahmobilitdt des BMVI
(Forderung durch Zuschuss, 80 % der zuwendungsfahigen Aus-
gaben)

» Praxisbeispiele

e Energieerlebnispfad Saerbeck
e http://www.klimakommune-saerbeck.de/city_info/webaccessibi-
lity/index.cfm?item_id=857334
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Betriebliches Mobilitatsmanagement
Mehrwerte entdecken, Mitarbeitermobilitat sichern

» Beschreibung

Der zunehmende Stral3enverkehr belastet die Umwelt, strapaziert die
Nerven der Berufspendler und verringert die Attraktivitat eines Unter-
nehmensstandortes im landlichen Raum. Durch Betriebliches Mobili-
tadtsmanagement (BMM) kénnen Strategien und MalRnahmen entwi-
ckelt werden, die hinsichtlich der Erreichbarkeit einen Betrieb fiir Kun-
den, Arbeitskrafte und Auszubildende attraktiver machen.

> Ziel

Das Ziel des BMM ist es, flir Betriebe Wege aufzuzeigen, welche die Er-
reichbarkeit des jeweiligen Standortes verbessern.

BMM dient zudem der Optimierung der eigenen Fahrzeugflotte, aus der
sich verschiedene Fragestellungen zur Ausgestaltung ableiten, wie z. B.
die Umstellung vom Verbrennungsmotor zur Ladebatterie, Nutzung ei-
gener Fahrzeuge oder die eines Fahrzeugpools, Uberlassung der Be-
triebsfahrzeuge an Mitarbeiter fiir die Wochenendmobilitat (z. B. ein 8-
Sitzer fur Vereinstatigkeiten).

» Konzept

Es gilt Beratungsangebote zu etablieren, um den interessierten Unter-
nehmen die (finanziellen, 6kologischen) Mehrwerte des BMM néaher zu
bringen. In einem Beratungsgesprach zur Betriebs- und Kundenstruk-
tur, zur Mitarbeitermobilitat, zum Produkt bzw. zur Dienstleistung, kann
ein individuelles Erreichbarkeitskonzept erstellt und mit einer Kommu-
nikationskampagne begleitet werden. Folgende Anregungen hierzu:
e Ausbau der Fahrradabstellanlagen und Service fiihrt zur Erh6-
hung der Bereitschaft zur Fahrradnutzung
e Ausbau der Ladeinfrastruktur: mobilisiert Anschaffung von E-
Mobilitat
o Betriebliches Carsharing: betriebseigene Fahrzeuge aul3erhalb
der Dienstzeit als Carsharing-Fahrzeuge zur Verfigung zu stel-
len (weitere Einnahmen)
o steuerliche Vorteile bei Umstellung auf E-Mobilitat

» Umsetzungsschritte

¢ Integration BMM in den Bereich der kommunalen Wirtschafts-
forderung; eigene Durchfliihrung der Beratung oder durch Dritte

e Aufstellen eines BMM-Konzeptes und der jeweiligen Angebote

e Aktive Ansprache von Unternehmen oder Einrichtungen, ggf.
Suche/Aufzeigen von Fordermaoglichkeiten

¢ In Kooperation mit dem Unternehmen: Analyse und Erfassung
von betrieblichen Daten
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¢ Individuelles BMM-Beratungsgesprach mit dem Betrieb zur Kla-
rung der MalBRnahmen

e Umsetzung der vereinbarten Mal3nahmen, inkl. Mitarbeiter-
Schulung (OPNV, E-Mobilitét, etc.) und betriebliche Kommuni-
kation

Bestandteile des Betrieblichen Mobilitdtsmanagement

= Y
a“
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Fuhrparkoptimierung
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Bestandteile des BMM

» Zustandige

¢ Flecken Steyerberg: Sabine Schroder, Masterplan-Management
e« Samtgemeinde Liebenau: Sanierungsmanager, lokale Wirt-
schaftsforderung

» Zu beteiligen

o BMI\_/_I muss mit jedem interessierten Betrieb, Unternehmen o-
der Offentlicher Einrichtung individuell geplant und durchge-
flhrt werden.

» Zu realisieren

» Prioritat:

e sehr hoch

» Finanzierung

e Kosten: mittel
e Fordermafinahmen: BMVI, BMUB oder Land Niedersachsen
(bspw. ,,mobil gewinnt”, bis 02/2018)

» Praxisbeispiel

e mobil.pro.fit - Regionale Netzwerke flir Nachhaltige Mobilitat in
Unternehmen und anderen Einrichtungen
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Mobilitatsinitiativen
Unterstitzung von Mobilitatsinitiativen o

» Beschreibung

Um die Mobilitat weiter zu fordern, ist es wichtig, dass die Kommunen
neue ldeen im Bereich Mobilitdt unterstitzen. Hierbei handelt es sich
nicht um die finanzielle Unterstlitzung einzelner Initiativen, sondern um
die Unterstitzung hinsichtlich der Umsetzung, Kommunikation und
Vernetzung der Akteure.

> Ziel

Die MalRnahme beschreibt die stetige Unterstlitzung von Mobilitatsini-
tiativen innerhalb der Kommune. Hierbei stellt die Kommune somit den
ersten Ansprechpartner dar, um neuen Ildeen Raum zu geben.

» Konzept

e Das Konzept fiir die Umsetzung der MalB3nahme ist abhédngig
von der jeweiligen Initiative.

e Grundlage hierbei ist allerdings unabhéngig der Initiative, dass
die Kommune Ansprechpartner fir neue Ideen und Initiativen
ist (s. MaBnahme , E-Mobilitat als Standard etablieren”).

¢ Die ersten neuen Initiativen sollten aus den vorangegangenen
Workshops weiter fokussiert werden z. B. in Dorf-bzw. Nachbar-
schaftsauto in der Samtgemeinde Liebenau und der Wunsch
nach kommunenubergreifenden Lésungen

e Fokussiert werden sollen neue ldeen, aber auch bereits vorhan-
denen Initiativen sollen unterstitzt werden

» Umsetzungsschritte

e Auswabhl eines freiwilligen E-Mobilisten/Mobilitaitsmanager in
der Kommune

e Fortlaufende Unterstlitzung von Mobilitatsinitiativen und Kom-
munikation

» Zustandig
e Flecken Steyerberg: Sabrina Schroder, Masterplan-Manage-
ment
e« Samtgemeinde Liebenau: Sanierungsmanager
» Zu beteiligen

¢ Kommunen Flecken Steyerberg und Samtgemeinde Liebenau
e ggf. Partner der entsprechenden Mobilitatsinitiative
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» Zu realisieren

kurzfristig

» Prioritat

e sehr hoch

» Finanzierung

e Kosten: abhangig von der Initiative
e Sponsoren
e Fordermalinahmen: Abhangig von der Initiative

» Praxisbeispiele

e Stadt Offenburg:
https://www.offenburg.de/html/modellstadt_elektromobili-
taet.html

Flecken Steyerberg und Samtgemeinde Liebenau, Kurzleitfaden
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(E-)Carsharing

(E-)Carsharing etablieren und Stellplatze ausweisen @

» Beschreibung

Nicht besitzen, sondern teilen steht im Mittelpunkt des Gedankens, der
sich hinter Carsharing verbirgt. Hierbei ist die Nutzungsart (gewerblich
oder privat), nicht ausschlaggebend.

» Ziel

Reduzierung der Fixkosten des eigenen Pkw-Besitzes durch die Bereit-
stellung von o6ffentlich nutzbaren Fahrzeugen, indem man Fahrzeugka-
pazitdten miteinander teilt. Das Einsparen von Fahrzeugen und deren
Abstellflachen schafft Freiflachen im Stral3enbild. Der Ansatz ist zudem
kombinierbar mit dem Einsatz von Elektrofahrzeugen und das Laden mit
Okostrom.

» Konzept

Stationsgebundenes (E-) Carsharing in landlichen Kommunen
im Rahmen von ,Mobilitdtsstationen” (siehe MalRnahmen-
blatt),

An definierten Stationen erfolgt sowohl Fahrzeugausleihe und -
rickgabe, als auch das Laden mit Strom aus erneuerbaren Ener-
giequellen.

Variante 1: kommunale (E-)Carsharing-Station an zentraler
Stelle: Kommune als Betreiber, Gibernimmt sowohl Investitions-
als auch laufende Betriebskosten. Nach einer Anschubfinanzie-
rung durch Fordergelder, konnen Erlése durch die Vermietung
erzielt werden. Die Stationen befinden sich an zentralen Punk-
ten innerhalb der Ortslagen oder an Standorten mit hohem Nut-
zerpotenzial. Es wird empfohlen die Buchung lber eine bereits
etablierte, extern zu bestellende Buchungsplattform erfolgen zu
lassen.

Variante 2: Gewerbliches (E-)Carsharing in Zusammenarbeit
mit etablierten Carsharinganbietern, z. B. mit stadtteilauto Osn-
abriick, moveabout Bremen etc.) oder einem Komplettanbieter
(z. B. E-WALD GmbH oder mobileeee GmbH Co. KG). Uber Kos-
ten- und Gewinnverteilung mussen Absprachen getroffen wer-
den.

Variante 3: Teilgewerbliche (E-) Carsharing als Mischform durch
Sponsorenfinanzierung. (z. B. Fahrzeugwerbung). Auch hier
mussen Absprachen Uber Finanzierung und Gewinnverteilung
getroffen werden.

Optimierung: bessere Fahrzeugauslastung, durch Integration
von kommunalen oder gewerblichen Fahrzeuge in den Pool.
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¢ Intermodal: Planung von Carsharingstationen in Haltestellen-
nahe (Bus oder Bahn) oder einer sicheren Fahrradabstellanlage,
zur Sicherstellung der Wegekette bis zur eigenen Haustdr.

e Empfehlung: Einrichtung zwei Carsharing-Stationen in Flecken
Steyerberg (z. B. an der geplanten Mobilitatsstation (mittelfris-
tig) und kurzfristig am Amtshof, da dort bereits eine Schnellla-
desadule vorhanden ist und sowohl der E-Bus als auch der E-Pkw
stationiert werden).

» Umsetzungsschritte:

» Klarung der Betreiberstruktur (kommunal, gewerblich oder teil-
gewerblich) und Betrieb (u. a. Authentifizierung, Biiro mit Kun-
denkontakt, telefonische Hotline, Abrechnung, Wartung der
Fahrzeuge, Schadensabwicklung)

» Standortsuche, Aufbau einer (bzw. mehrerer) Station(en), An-
schaffung von Fahrzeug und Ladeinfrastruktur

» Kommunikation und Marketing

» Zustandig

* Flecken Steyerberg: Sabine Schroder, Masterplan-Management
¢ Samtgemeinde Liebenau

VESV=NMTAR - NVETTET

» Zu beteiligen

¢ Verwaltung und Entscheidungstrager

» gewerbliche (E-)Carsharinganbieter (u. a. moveabout Bremen,
stadtteilauto Osnabriick) oder aber auch Komplettanbieter (wie
z. B. E-WALD GmbH oder mobileeee GmbH Co. KG).

* Sponsoren fur Teilfinanzierung bzw. temporaren Nutzung der
betriebseigenen Fahrzeuge

» Zu realisieren

kurzfristig

» Prioritat:

e sehr hoch

» Finanzierung

+ Kosten: mittel

* Sponsoring

e Forderprogramm: Planung BMVI zur Forderung der Mobilitatim
landlichen Raum in 2018

» Praxisbeispiel

e Carsharing im Landkreis Ebersberg (https://www.carsharing-
ebersberg.de/)
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Fahrgemeinschaften =

Ausweisung von Treffpunkten fiir Fahrgemeinschaften

» Beschreibung

Die Ausweisung von Stellplatzen und Treffpunkten fiir Fahrgemein-
schaften soll die gemeinschaftliche Verkehrsmittelnutzung unterstit-
zen. Zusatzlich sorgen Fahrgemeinschaften fir eine Reduzierung des
Verkehrs auf den Stral3en und tragen somit zur Schonung der Umwelt
bei. Zur Forderung hierfiir sollten Park & Ride Stellplatze fiir regelma-
RBige Fahrgemeinschaften reserviert werden.

» Ziel

Es wird angestrebt, mit der Ausweisung von Treffpunkten fir Fahrge-
meinschaften Mobilitat starker gemeinschaftlich zu organisieren. Durch
die Reservierung von Stellplatzen fur Fahrgemeinschaften wird so si-
chergestellt, dass der Fahrer seine Mitfahrer einsammeln kann. Die
Stellplatze konnen von den Personen genutzt werden, die den Pkw als
Zubringer nutzen oder von den Fahrern, die auf ihre Mitfahrer warten.

Reservierung der Stellpldtze fir Fahrgemeinschaften (Quelle Frankfurter Presse: www-
ndp.fnp.de/lokales/wetterau/Parken-wo-sich-Pendler-schon-treffen;art677,192799)

» Konzept

» Stellplatze fur Fahrgemeinschaften reservieren

* Durch explizite Ausweisung von Stellplatzen fir Fahrgemein-
schaften unterstltzt die Kommune das Anliegen zur Organisa-
tion der gemeinschaftlichen Mobilitat.

* Die Ausweisung der Stellplatze empfiehlt sich an der Mobilitats-
station (s. MalBnahme ,Mobilitatsstation).

» Weitere Unterstlitzung durch kostenfreies Portal zur Organisa-
tion der Fahrgemeinschaften auf der Homepage der Kommune
(z. B. Pendlerportal oder Flinc)

¢ Organisation auf Landkreisebene

» Umsetzungsschritte

¢ siehe Umsetzungsschritte der MaBnahme Mobilitatsstation
 Klarung genehmigungspflichtiger Inhalte, Ausweisung der
Stellplatze fiir Fahrgemeinschaften und Kommunikation
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¢ Einbindung eines kostenfreien Pendlerportals auf der Hompage
der Kommune

» Zustandig

e Steyerberg: Sabrina Schroder, Masterplan-Management u. der
Landkreis Nienburg
¢ Samtgemeinde Liebenau und der Landkreis Nienburg

» Zu beteiligen

¢ Kommunen Flecken Steyerberg und Samtgemeinde Liebenau

» Analog kdnnen (ortsansassige) Unternehmen und Betriebe als
Multiplikatoren gewonnen werden (Bestandteil des betriebli-
chen Mobilitdtsmanagements).

» Zu realisieren

kurzfristig

Prioritat
¢ hoch

» Finanzierung

e Kosten: mittel

ﬁ Praxisbeispiele \

e Stadtteil Rendel in Karben (Hessen):
www-ndp.fnp.de/lokales/wetterau/Parken-wo-sich-Pendler-
schon-treffen;art677,192799

e Stadt Celle: Pendlerportal
https://www.celle.de/Leben/Verkehr/Pendlerportal

\ * Mitfahrgelegenheit Flinc: https:/flinc.org/ J
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Mitfahrbanke
Etablierung von Mitfahrbanken 69

» Beschreibung

Eine Mitfahrbank unterstlitzt das spontane Bilden einer Fahrgemein-
schaft. Hierbei handelt es sich um eine handelstbliche Sitzbank, die vor-
zugsweise an Hauptrouten aufgestellt, besonders gekennzeichnet und
gesichert wird. An der Bank kann bereits ein spezielles Ziel oder eine
Richtung angegeben sein. Vorbeikommende Autofahrende konnen sich
so spontan entscheiden, die wartende Person mitzunehmen. An wichti-
gen Zielorten sind dann ebenfalls entsprechende Banke aufzustellen.

» Ziel

Die MalRnahme unterstitzt den Wunsch der gemeinschaftlichen Orga-
nisation und sorgt fiir eine bessere Auslastung der Pkw sowie zu Fahr-
zeugeinsparungen. Neben der Mobilitatserhaltung sorgen Mitfahr-
banke vor allem fur die Kommunikation untereinander und das Auf-
rechterhalten von sozialen Kontakten. Speziell flir dltere Menschen ist
das Mitfahren so ohne Organisation vorweg maoglich.

i : l : d ‘e- “v
s Mitfahrban i,

“

www.schleswig-holstein.de/DE/Fachinhalte/D/demografie/Best%20Practice/Mobilitaet.htm

» Konzept

e Zunachst Etablierung von Mitfahrbanke mit Fahrziel Nienburg
(Mittelzentrum) und Stolzenau

¢« Die Mitfahrbank wird zentral an einer Hauptroute aufgestellt.

* In Flecken Steyerberg: Aufstellen entlang der Kirchstral3e oder
der Stolzenauer Stral3e

¢« In der Samtgemeinde Liebenau: Aufstellen entlang der Langen
Strale. Da die Lange Strale vom motorisierten
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Individualverkehr stark frequentiert ist, sollte die Bank in einer
Einmiindung der Langen Stral3e aufgestellt werden.

¢ Am Zielort Stolzenau: Aufstellen der Bank entlang der
Schinnaer Landstral3e, da von hieraus sowohl die direkte Fahrt
in die Samtgemeinde Liebenau als auch nach Flecken Steyer-
berg moglich ist.

¢ Am Zielort Nienburg: Aufstellen der Bank in der Nahe des Zent-
rums

¢ Die Einfihrung der Mitfahrbanke ist durch eine nachhaltige
Kommunikationskampagne zu begleiten.

» Umsetzungsschritte

* Grindung einer Interessengruppe mit freiwilligen Akteuren (Ini-
tialisierung und Organisation Internetauftritt)

¢ Aufstellung der Banke durch die Kommunen mit entsprechen-
der Ausweisung und intensive Offentlichkeitsarbeit

e Evaluierung der Nutzung

¢ ggf. Erweiterung des Angebots, Zusammenspiel mit weiteren
Kommunen

» Zustandig

* Flecken Steyerberg: Klimabildungsverein
¢ Samtgemeinde Liebenau: lokale Aktionsgruppen/Vereine

VENV=TA TR - RVETIEY ]

» Zu beteiligen

Kommunen Flecken Steyerberg und Samtgemeinde Liebenau
Neu gegriindete Interessensgruppe mit freiwilligen Akteuren
Heimatverein

Stadt Nienburg und Stolzenau

p» Zu realisieren

kurzfristig

Prioritat

e sehr hoch

» Finanzierung

» Kosten: niedrig
» Haufige Finanzierung Uber ansassige Fordervereine oder
Sponsoren

» Praxisbeispiele:

¢ u.a. Flensburg mit 34 Kommunen
* www.shz.de/lokales/flensburger-tageblatt/die-mitfahrbank-
macht-karriere-id17135321.html
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Offentlicher Personennahverkehr
Attraktivitat steigern

» Beschreibung

Der Offentliche Personennahverkehr (OPNV) (ibernimmt die wichtige
Funktion der Daseinsvorsorge, Mobilitat fir Alle zu gewahrleisten — so-
wohl im stadtischen als auch im landlichen Raum. Gerade in der Flache
leistet der OPNV einen groBen Beitrag im Rahmen der regionalen Wert-
schopfung. Zunehmend stellt er sogar das Fundament dar, um Fach-
krafte und Auszubildende fiir eine Beschaftigung in dieser Region zu
gewinnen.

> Ziel

Verbesserung des Busangebotes zur Steigerung der Fahrgastnach-
frage. Im Mittelstreckenverkehr (zu lang fiir alltdgliche Fahrradbenut-
zung und kurz genug, um nicht ausschliel3lich mit dem Auto zurtckge-
legt zu werden) soll eine addaquate Alternative zum Auto entwickelt wer-
den.

QWO

Uo.ialUul

Legende:

® Haltestelle

ZOB Name der Haltestelle
== RegionallLinien
= LokalLinien (ohne Gewahr)
Einrichtungen mit erhéhtem
Verkehrsaufkommen (Ausw.)
Schultage
Ferientage (falls vorhanden)
Samstage (falls vorhanden)
Sonn- und Feiertage (falls vorhanden)

@ Anzahl verkehrender Linien

Anzahl Fahrten pro Verkehrstag
(beide Richtungen)

750 m Einzugsradius nach NVP
2013-2017

Einwohnerzahl (2007): 364

(Quelle: www.steyerberg.de)

Ergebnis der Erreichbarkeitsanalyse OPNV in Flecken Steyerberg, OT Voigtei

» Konzept

Qualitatssteigerung und Mehrleistung des o6ffentl. Personennahver-
kehrs durch die Einfihrung eines landkreisweiten ,integralen Taktfahr-
planes” im Landkreis. Anpassung von Schulzeiten auf den Taktfahrplan
fiir eine kosteneffiziente Angebotsplanung. Starkung der OPNV-Nut-
zung durch weitere Zubringerdienste (Fahrrad (Pedelecs), Carsharing-
und Mitfahrangebote.) Die Planungen sind in die aktuelle Uberarbei-
tung des Nahverkehrsplans des Landkreises zu integrieren. Die Samt-
gemeinde Liebenau und Flecken Steyerberg konnen mit folgenden
MalRnahmen direkt an der Attraktivitatssteigerung des Nahverkehrs
mitwirken:

e sichere und wettergeschuitzte Fahrradabstellanlagen an zentra-

len Haltestellen, barrierefreie Zuwegung zu den Haltestellen,
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e Kommunikation und Marketing fiir einen guten OPNV,
e Multiplikatoren gewinnen (, Blirgermeister fahrt Bus”).

» Umsetzungsschritte mit dem Landkreis:

e Termin beim OPNV-Aufgabentrdger des Landkreises Nien-
burg/Weser: Prasentation der Projektergebnisse, Einfihrung
Taktfahrplan im Landkreis und seine Mehrwerte bzw. Empfeh-
lungen

o Politisches Marketing: Vortrag im Landkreistag, Uberzeugung
kommunale Entscheidungstrager fiir ein innovatives OPNV-Kon-
zept

e Etablierung eines interkommunalen Runden Tisches ,OPNV*“ (u.
a. Wirtschaftsférderung, Tourismus, Verkehrsgesellschaft Land-
kreis Nienburg/Weser mbH, Verkehrsgemeinschaft Landkreis Ni-
enburg/Weser)

e Konzept und Umsetzung des Integralen Taktfahrplans, Kommu-
nikation mit Schulen und Wirtschaft

e Forderung von Zubringerdiensten, Verbesserungen im Halte-
stellenumfeld und Kommunikationsmal3nahmen

Zustandig

e Flecken Steyerberg: Sabine Schroder, Masterplan-Management
e Samtgemeinde Liebenau

Zu beteiligen

o OPNV-Aufgabentriager (Landkreis Nienburg/Weser)
e Schulen, Unternehmen und Betriebe

Zu realisieren

Prioritat
e Hoch

Finanzierung

e Konzeptkosten: mittel, betriebliche Durchfiihrung: hoch

e Entwicklung von neuen Geschaftsfeldern, z. B. die Gutermit-
nahme im Bus (siehe kombiBUS im Landkreis Uckermark, Bran-
denburg)

e Sponsoring: Beteiligung der Wirtschaft

» Praxisbeispiel

e MDV, ,Muldental in Fahrt”, ITF-Konzept und -Umsetzung

Flecken Steyerberg und Samtgemeinde Liebenau, Kurzleitfaden 33

IQUIO})

Uo.dolUl



Offentlicher Personennahverkehr
Aktionstag , Mit dem Pedelec zum Bus”

» Beschreibung

Der Offentliche Personennahverkehr kann durch eine Kombination
mehrerer Verkehrsmittel seine Reichweite erhéhen und gleichzeitig die
Attraktivitat steigern. Auch wenn dem Anspruch auf Barrierefreiheit hier
nicht vollstandig entsprochen werden kann, kénnen durch den Einsatz
von Pedelecs zumindest radfahrfahige Bewohner und Besucher abgele-
gener Ortsteile schnell und unkompliziert zur Bushaltestelle gelangen
(oder von dort in die Ortsteile).

> Ziel

Verbesserung der Erreichbarkeit abgelegener Siedlungsteile durch den
OPNV in Kombination mit der Pedelec-Nutzung, sowie die Akquise
neuer Fahrgaste fur das ortliche Verkehrsunternehmen.

» Konzept

e Veranstaltungskonzept ,Roadshow” zum Kennenlernen

e Mitmachaktionen zur Motivation und Reduzierung von Vorbe-
halten gegenuber neuer Technik, Testfahrten Pedelec und Bus

e Grol3zugige Zeitplanung und umfassenden Einladungsmanage-
ment planen

e Schulung des Infoteams hinsichtlich Nutzung des OPNV (Ta-
rifkunde, Fahrkartenautomat, Einstieg ins Fahrzeug, Fahrradab-
stellanlagen, das Lesen des Liniennetz- und Fahrplans, die Echt-
zeitanzeigen fur die Bus-Abfahrten, Regeln fiir die Fahrradmit-
nahme)

e Unterstutzendes Veranstaltungselement: ,,Bushaltestellenparty”
(z. B. Hupfburg oder Laufrader fur die kleinen Gaste und die Be-
reitstellung eines Elektrofahrzeuges fur die technikaffine Ziel-

gruppe)

» Umsetzungsschritte

e Klarung, wer Veranstalter ist und die Mitwirkenden

e Interne Strategieentscheidung der VLN, ob ,Pedelec als Zubrin-
ger” langfristig in die Unternehmensausrichtung aufgenommen
wird, ggf. Anpassung vom Abo-Angebot und Tarif, Kommunika-
tionsstrategie, etc.

e Analyse von Ortslagen mit Unterversorgung im OPNV, die durch
Zubringerdienste (bspw. durch Pedelec-Zubringer) zusétzliches
Fahrgastpotenzial abschopfen,

e Investitionsplan (Ausbau von Haltestellen zur Mobilitatsstation,
Beschaffung und Wartung von Pedelecs etc.)

e Organisation und Vermarktung der Veranstaltung, Unterstiit-
zung durch Schirmherr/frau planen

IqUIO})
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Durchfihrung der Veranstaltung

Wartungskonzept fir die dauerhafte Umsetzung (z. B. Schaffung
von vandalismus- und wettersicheren Abstellanlagen an den
Bushaltestellen)

» Zustindig

ortliches Verkehrsunternehmen

» Zu beteiligen

Verwaltung (OPNV-Aufgabentréger)
Landkreis Nienburg/Weser und VLN
ortliche Fahrrad/Pedelec-Verleiher
ggf. gesetzliche Krankenkassen

» Zu realisieren

» Prioritat

hoch

» Finanzierung

Kosten: gering
Sponsoring durch Beteiligte (Verleiher, Krankenkassen etc.)

(

\_

» Praxisbeispiele

\

Der Regionalverkehr Minsterland bietet Pedelecs als Buszubrin-
ger an.

Im Forschungsprojekt ,,inmod” (2011-2015) wurden Bushalte-
stellen-partys zur Kundengewinnung sehr erfolgreich durchge-

flhrt. /
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Mobilitatsstation
Errichtung einer Mobilitatsstation an einem &
zentralen Ort

SHP Ingenieure

» Beschreibung

Eine Mobilitatsstation verknlpft verschiedene Verkehrsarten miteinan-
der und unterstutzt folglich die Intermodalitat. Je mehr Wege sich auf-
grund verschiedene Quell- und Zielorte kreuzen, desto starker ist die zu
erwartende Nutzung. Daher wird die Einrichtung an einem zentralen Ort
empfohlen.

» Ziel

Es wird angestrebt, die Verkehrsarten innerhalb der Kommunen mitei-
nander zu verknlipfen und den Gedanken zu starken, flir einen Weg ver-
schiedene Verkehrsmittel miteinander zu kombinieren. Die so entste-
hende Intermodalitat soll durch den Bau einer Mobilitatsstation in Fle-
cken Steyerberg und Samtgemeinde Liebenau gefordert werden. Wenn
realisiert, lasst sich sehr offentlichkeitswirksam aufzeigen, wie erfolg-
reich das Zusammenspiel verschiedenster Mobilitdtsangebote an ei-
nem Punkt gemeinsam gelingen kann und zu einer Steigerung in der
Fahrgastnachfrage tber alle Verkehrsmittel flihrt.

Ry N
( Mobilitats- |

Quelle ekl Bahnhof Ziel

2020 Visionen

Ladesaulen reservierbare Ladesaulen
Abstellanlagen E-Bikesharing

gesicherte Abstellanlagen

einheitliches Bezahlsystem

Intermodalitat gefordert durch den Bau einer Mobilitatsstation

» Konzept

e Errichtung einer Mobilitatsstation an einem zentralen Ort.

e Bei der Planung Flachen fiir eine mogliche Erweiterung vorhal-
ten

e Geeignete Standorte: in Flecken Steyerberg der ZOB und in der
Samtgemeinde Liebenau der Platz an der Langen Stral3e/Goe-
thestral3e

e Ausstattungselemente an der Mobilitatsstation: mdglichst zent-
rale Bushaltestelle, qualitativ hochwertige und gesicherte Ab-
stellanlagen fiir Fahrrader/Pedelecs, Stellplatze fiir (E)-Carsha-
ring und Fahrgemeinschaften

e Sollte die Carsharing-Flotte ein E-Pkw beinhalten, wird eine zu-
satzliche Ladesaule empfohlen.
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e Visionen flir eine Mobilitatsstation: E-Bikesharing, Reservierung
der vorhandenen Ladeséaulen

e Auch das Aufstellen einer anbieterneutralen Paketstation (z. B.
https://www.paketin.de) ware langfristig mdglich, um die Zustel-
lung und Abholung von Gutern in der Flache zu organisieren.

» Umsetzungsschritte

qUIO)]

e Suche nach einer geeigneten Flache, ggf. Priifung der Stromver-
sorgung vor Ort

e konkretisierte Planung und Dimensionierung der Mobilitatssta-
tion, Kommunikation (u.a. Ortsbegehung mit Bldrgern und Wirt-
schaftsbeteiligung, Verkehrsmittelanbieter), Betreiberkonzept

e Bau und Betrieb der Mobilitatsstation, Kommunikation

e Gegebenenfalls eine Erweiterung der Mobilitatsstation

Uoa.ialUul

» Zustandig

e Flecken Steyerberg: Sabrina Schroder, Masterplan-Management
e Samtgemeinde Liebenau

» Zu beteiligen

e Verwaltung und Politik, die Polizei, das Verkehrsunternehmen,
der lokale Energieversorger, Behinderten-, Einzelhandels- und
Tourismusverbande sowie lokale Autoritaten als Werbebot-
schafter.

» Realisierbarkeit

» Prioritit

e mittel

» Finanzierung

e Kosten: hoch

» Praxisbeispiele

e z. B. Stadt Offenburg:
https://www.offenburg.de/html/mobilitaetsstationen.html
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Infrastruktur
Starkung der Infrastruktur fir E-Mobilitat %

Beschreibung

Um Menschen fur E-Mobilitat zu begeistern, ist es wichtig, eine gute
Infrastruktur zu schaffen. Die Infrastruktur beinhaltet hierbei nicht aus-
schlieBlich den Ausbau der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur, sondern dar-
Uber hinaus die Optimierung des Bezahlsystems an den Ladeséaulen.

Ziel

Es wird angestrebt, die Infrastruktur der E-Mobilitat so weit zu optimie-
ren, dass diese nicht weiter als Hemmnis angeflihrt wird. Die konkreten
Ziele sind hierbei, Rahmenbedingungen flir ein einheitliches Bezahlsys-
tem an den Ladesaulen innerhalb der Kommunen zu schaffen. Ein wei-
teres Ziel ist der moderate Ausbau der Ladeinfrastruktur.

Konzept

Rahmenbedingungen fiir ein einheitliches System zur Abrech-

nung und Bezahlung

- Sieht ein einheitliches System zur Abrechnung und Bezah-
lung an den Ladesaulen vor

- Aktuell: Ladesaulen entweder kostenlos oder gegen eine
Spende zu nutzen

- Fir weitere Umsetzung ist es offentlichkeitswirksam, wenn
das System zur Abrechnung und Bezahlung so auch kommu-
nenubergreifend einheitlich geregelt ist

Ausbau Ladeinfrastruktur (6ffentlich)

- Samtgemeinde Liebenau: Realisierung einer zentralen
Schnellladeséaule (s. MalRnahme ,, Ausbau der Ladeinfrastruk-
tur”)

Umsetzungsschritte

Realisierung einer zentralen Schnellladesédule in der Samtge-
meinde Liebenau

Umsetzung eines einheitlichen Systems zur Abrechnung und Be-
zahlung der zukiinftigen Ladeinfrastruktur auch kommunentber-
greifend

Einbindung in Netzwerke (z. B. GoingElectric) und Apps, Kom-
munikation

Zustandig

Flecken Steyerberg: Sabrina Schroder, Masterplan-Management
Samtgemeinde Liebenau: Sanierungsmanager
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Zu beteiligen

Verwaltung und die Politik
lokale Energieversorger

Zu realisieren

kurzfristig

Prioritat
hoch

Finanzierung

Kosten: gering
FordermalRnahmen: s. MalBRnahme ,, Ausbau der Ladeinfrastruk-
tur”

agebjnesniuyosianp

Praxisbeispiele

Ladeverbund Franken +:
http://www.solid.de/ladeverbund-franken/zugang.html
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Marketing und Kommunikation
Mobilitat verstehen & verkaufen!

agebinesniuyosianp

Beschreibung

Jedes neue Mobilitatsangebot ist mit einer verstandlichen Botschaft
nachhaltig gegentiber dem potenziellen Kunden zu kommunizieren. Der
Kommunikationsaufwand und der -zeitraum steigen, wenn eine Verhal-
tens- und Gewohnheitsanderung dem einhergeht. Uber die MaR3nah-
men sollten grolRere Zielgruppen angesprochen werden, um die Mog-
lichkeit zu haben, daran zu partizipieren. Als Kommunikationswege kon-
nen auch vorhandene Strukturen, wie der Energiestammtisch in Flecken
Steyerberg, genutzt werden.

Ziel

Ziel aller Marketing- und KommunikationsmalBnahmen muss es sein
den Mehrwert fur den Kunden erkennbar zu machen und zur Kaufent-
scheidung bzw. zum Mitmachen motivieren: Zeit- und Kostenersparnis,
Zusatznutzen, Umweltbeitrag, Erlebnis, Gemeinschaft.

Konzept

Das Produkt - Beschreibung des Mobilitdtsangebotes

Welche Botschaft sich an welche Zielgruppe richtet, hangt mal3-
geblich vom Produkt und seinen Leistungen ab. Klarung des Be-
treibermodells und des Finanzierungskonzeptes (Preis, Auf-
wand, Erlose) liefern Inhalte fir das Marketingkonzept und kon-
kretisieren die Wahl der Kommunikationsinstrumente. Hierbei
muss uberprift werden, ob diese Leistung extern ausgeschrie-
ben werden soll.

Marketingstrategie und -plan

Das Mobilitatsangebot soll sich kurz-, mittel- und langfristig auf
dem Markt behaupten konnen, also Nutzer generieren, die das
Angebot nachfragen. Zu diesem Zweck missen dementspre-
chende Ziele definiert werden, um das Angebot erfolgreich zu
platzieren. Um welchen ,Markt” (alt oder neu?) es sich dabei
handeln soll, entscheidet die Segmentierung der Zielgruppe
(wer ist mein Kunde?), ggf. der Wettbewerb oder auch der Ko-
operationsansatz.

Auswahl der Kommunikationsinstrumente

Abgeleitet aus Punkt 1 und 2 lassen sich passende Kommunika-
tionsinstrumente ableiten, die sich in folgende Kategorien ein-
teilen lassen:

Dialog:

¢ Runder Tisch: Birgerbeteiligung zum Thema Mobilitat
Mobilitatsschulung: Train-the-Trainer
Multiplikatorenschulung

Mitmach-Projekte: Aktionstage usw.
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Online:

e Anreisebutton/Anreiseinformation: Verwaltungen und Unternehmen plat-
zieren auf ihrer Homepage einen Button mit Anreiseinformationen mit dem
OPNV und E-Fahrzeuge (Ladepunkte)

Print

o Klassisch: Plakat, Produktflyer, Postkarten, Bligelflyer

¢ Modern: magnetische Lesezeichen ,Linie”, Wandkalender, Kiichenschrank-
fahrplan, StraBentatoos, Fahrzeugwerbung

e Cross-Selling: Co-Marketing mit anderen Anbietern, die von diesem neuen
Mobilitdtsangebot profitieren

Umsetzungsschritte

Initilerung eines Mobilitdtsangebotes durch Kommune, Blrger,
Initiativen oder neue Betreiber

Angebotsplanung und Betriebskonzept

Umsetzung, Kommunikation und Marketing

kontinuierliche, zielgruppenspezifische Kommunikation

Zustandig

Flecken Steyerberg: Sabine Schroder, Masterplan-Management,
sowie der Landkreis Nienburg und die VLN
Samtgemeinde Liebenau

Zu beteiligen

OPNV-Aufgabentrager des Landkreises
Kommune bzgl. Fahrrad- und E-Carsharing
Personlichkeiten (z. B. Blirgermeister) als ,, Schirmherr”

Zu realisieren

® @

Prioritat

sehr hoch

Finanzierung

Kosten: gering bis mittel
Sponsoring: Anzeigenverkauf Wirtschaft

Praxisbeispiele

siehe Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg GmbH
https://www.vbb.de, Rubrik Handbuch,

Angebote fliir Web-Entwickler (https://www.vbb.de/de/k/fahr-
plan/webservices/812.html)
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Kurzleitfaden fur die
Gemeinde Saerbeck

im Rahmen des Projektes

WENaMo - Wir werden (E)-mobil!
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& Ipterlink

Kurzleitfaden

Im Rahmen der ,Erarbeitung einer Einflihrungsstrategie fur Elektromo-
bilitat in Steyerberg, Liebenau und Saerbeck” wurden Bestandsanaly-
sen (E-Mobilitat, Fahrrad- und FulBverkehr sowie Nahverkehr), Befra-
gungen und Workshops mit dem Ergebnis durchgefuhrt, konkrete
Handlungsempfehlungen fir die jeweilige Kommune zu erstellen (siehe
Abb. 1)

In diesem Kurzleitfaden befinden sich MalRnahmenblatter, die aus den
hierbei erlangten Erkenntnissen erstellt wurden. Die MaRnahme wird
jeweils dem Handlungsfeld (Haben, Teilen & Mitfahren, Kombinieren,
Querschnittsaufgaben) zugeschrieben.

Neben der MalRnahmenbeschreibung werden konkrete Handlungs-
schritte, Zustandigkeiten und zu beteiligende Akteure benannt. Letzt-
endlich wird der Zeithorizont zur Realisierung eingeschatzt, eine Priori-
sierung vorgenommen und ggf. Fordermaoglichkeiten genannt. Die Be-
teiligung der Bevolkerung vor Ort hat auch gezeigt, dass viele Mal3nah-
men nicht neu erfunden werden mussen. Daher werden auf den Mal3-
nahmenblattern auch immer Praxisbeispiele genannt, bei denen die Ak-
teure weitere Detailfragen ansprechen konnen.

Beteiligte
Akteure

— — PIanunnguro

Kommune
Planungsbiiro

Biirger
Experten
Kommune
Planungsbiiro

Kommune
Planungsbiiro

Kommune
Planungsbiiro

|

Abb. 1 Ablauf Bearbeitungsprozess
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Workshop, 17. Oktober 2017

Ergebnisse der Bilirgerbeteiligung

Grundlage fur die nachfolgenden MalRnahmenblatter bildeten die Er-
gebnisse aus dem Workshop am 17.10.2017 in Saerbeck, die mit den
Teilnehmern erarbeitet wurden.

Thema 1: Haben - E-Auto ist machbar

MaRnahmen fiir die spatere Umsetzung (1)

Zugang zum Thema , E-Auto”

« Partner ,Betriebe” nutzen
Emotionaler Zugang lber
+Ausprobieren” durch den
Arbeitgeber fordern

« Marketingstrategie mit

ooperationspartnern
+ Gewinnaktionen  E-Autofahrt am
Wochenende"
Testfahrten in Zusammenarbeit mit
Autohdusern
Parkraumbewirtschaftung in der
Gemeinde/Kommune zugunsten E-Auto

Ladeinfrastruktur

» Partnerschaftsmanagement
Kommune - Wirtschaft

+ Kombinieren: Ladekonzept

& Marketingstrategie
SHPIngenieure  Interlink GmbH E-Mobilitat im landlichen 8

Thema 1: Haben - E-Auto ist machbar

MaRnahmen fiir die spatere Umsetzung (2)

Tarif & Preise
+ Kombinieren: Stromverbrauch
mit Preistrategie
+ Kooperation mit Stadtwerken oder
anderen Partnern, um Kundenbindung zu

fordern und an das Produkt ,E-Auto”
heranzufihren.

Ladeinfrastruktur
* Partnerschaftsmanagement

Kommune - Wirtschaft
Infrastrukturangebot ausweiten
Gemeinsame Finanzierung
Gemeinsame Vermarktung

* Kombinieren: Ladekonzept &
Marketingstrategie

Cross-Selling
E-Auto im Carsharing-Ansatz
SHPIngenieure  Interlink GmbH  E-Mobilitat im landlichen Raum | 17. Oktober 2017 9
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Thema 2: Teilen und Mitfahren

MaBnahmen fiir die spatere Umsetzung

Differenziertes Zielgruppenmarketing
* Fahranfinger mit begleitetem Fahren
mobilitdtseingeschrénkte Menschen
*  Studenten

Einfihrungskampagne

+ Kooperation mit Autohausern
*  Arbeitsteilung (Wartung)
+ Quartierskonzept
*  Strafenfest mit komm ler Unter g
* Vereinsamung, soziale Verarmung abwenden
- (lok \ G 2 haft schaff
* Freiraume" schaffen — andere Raumnutzung
durch Reduzierung von Parkplatzen
» Fahrzeugpool Sonderfahrzeuge
Zugang zum Carsharing férdern durch

zielgruppenspezifische Fahrzeugvielfalt
Mobilitatsstation
+ Partner Carsharing, Fahrrad &
OPNV kombinieren
SHPIngenieure  Interlink GmbH E-Mobilitat im landlichen Raum | 17. Oktober 2017 10

Thema 3: Kombinieren

MaBnahmen fir die spatere Umsetzung (1)

Marketingstrategie , Bus”
+ Imagekampagne , Bus”

* Kundengerechte Erklarungen, wie ,Bus" unter
Berticksichtigung seiner Rahmenbedingungen nur
so funktioniert redaktionelle Beitragsreihe)

*  Themen: variabler Fuhrpark, nicht-lineare
Nachfrage, Betriebskosten, Anschl icherung)

+ Tourismus: TourismusCard mit OV

+ ,Wiedereinstieg”
* Sc PP gebot fur M hen, die Busf:
wverlernt” haben, Schulung und Produktangebot

+ WLAN-Angebot auf allen Linien

Angebots- & Tarifplanung

+ Forderung der Anschlusssicherung
* Bus - Bus, Bus - Bahn

« Tarif-Vereinfachung

* Komplexitat reduzieren
+ Zielgruppenorientierte Ticketfamilie schaffen

+ Spezialangebote
) * Einfihrung Theaterbus mit Ticket-Umlage in
SHPIngenieure  Interlink GmbH E-Mobilitat im lam Zusammenarbeit mit Anbieter
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Thema 3: Kombinieren

MaBnahmen fir die spatere Umsetzung (2)

Fahrrad als Partner , Bus”

+ Forderung als Zubringer
Faltrad-Kampagne
Errichtung von Fahrradabstellanlagen an
Haltestellen

+ Fahrradmitnahme im Bus
Transparente Regelung der Mitnahme
Kommunikation gegentuber dem Fahrgast

Haltestelleninfrastruktur
+ Anpassung der infrastrukturelle

an das Verkehrsaufkommen
Bus - MIV

* Mobilstation

SHPIngenieure  Interlink GmbH E-Mobilitat im landlichen Raum | 17. Oktober 2017

Gemeinde Saerbeck, Kurzleitfaden

Gestaltung von Knotenhaltestellen
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MafRnahmenblatter fir die
Gemeinde Saerbeck

Gemeinsam mit den Bewohnern, den Betrieben und der Verwaltung in
der Gemeinde Saerbeck konnten folgende MalRnahmen erarbeitet wer-
den (2).

Haben

- Ausbau E-Flotte fiir Hadverieiir stk
Kommunalfahrzeuge (% SEVORRDAITS TR el

E Ausbau der Ladeinfrastruktur pu— ; Betriebliches Mobilitatsmangement

- Unterstiitzung von
Mobilitatsinitiativen

Teilen und Mitfahren Kombinieren

CarSharing etablieren und
Stellplatze ausweisen

Image verbessern und
Attraktivitat steigern

.

6.9 Fahrgemeinschaften und MARAWNN Stmobil
Nachbarschaftsautos .mit dem Pedelec zum Bus”

.

Mobilitatsstationen an zentralen
Orten

Ausweisung von Mitfahrbanken

S

Querschnittsaufgaben

Abb. 2 MalRnahmen fur die Gemeinde Saerbeck

Gemeinde Saerbeck, Kurzleitfaden 5
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E-Flotte Kommunalfahrzeuge
Ausbau der E-Flotte fiir Kommunalfahrzeuge °

» Beschreibung

Bei der Etablierung von E-Mobilitat ist es wichtig, dass die eigene Kom-
mune mit gutem Beispiel vorangeht. Durch den Ausbau der E-Flotte in-
nerhalb der Kommunalfahrzeuge tbernimmt die Kommune somit eine
Vorbildunktion und wird gleichzeitig zum Multiplikator.

> Ziel

Es wird angestrebt, dass die Gemeinde Saerbeck ihre Kommunalfahr-
zeuge sukzessiv durch elektrisch betriebene Fahrzeuge ersetzt. Je mehr
elektrisch betriebene Fahrzeuge auf den Stral3en vor der eigenen Haus-
tlr unterwegs sind, desto eher steigt die Akzeptanz bei den Burgern.
Gleichzeitig wird das Interesse innerhalb der Kommune an E-Mobilitat
geweckt. Zusatzlich wird angeregt, innerhalb der Kommune Pedelecs
anzuschaffen, die flur die

2017 2018 Nutzung kurzen Dienstwege inner-

halb der Kommune oder

E-Bus : ' auf Wegen zu Nachbar-
kommunen genutzt wer-

den. Hierdurch wird das

Ziel ,Radverkehr starken”

Dienstfahrten von Mitarbeitern der durch die Mitarbeiter der

Epkw - TVWeup [ommunalen Yorwalungen Kommune vorgelebt und

starker fokussiert.
Planungen uber die Anschaffung von elektrisch betriebenen Kommunalfahrzeugen in
der Gemeinde Saerbeck

E-Lkw/Lfz

» Konzept

¢ Planungen Uber die Anschaffung von elektrisch betriebenen
Kommunalfahrzeugen weiter zu verfolgen und umzusetzen

¢ Die Beschaffung der Fahrzeuge wird durch das Bundesministe-
rium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur unter der Uberschrift
.Beschaffung von Elektrofahrzeugen und Ladeinfrastruktur im
kommunalen Kontext (BELako)” gefordert.

e Erarbeitung Beschaffungskonzept von Fahrzeugen: Anbieter-
analyse zu Fahrzeugmodellen, Definition Nutzungszweck, Ziel-
gruppenanalyse

¢ Ausdehnung des Konzeptes lber die Beschaffung von kommu-
nalen Pedelecs flir Mitarbeitern der Kommune und fur Testfahr-
ten (s. MaRnahme , Kommunikation”).

Gemeinde Saerbeck, Kurzleitfaden 6
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Umsetzungsschritte

e Beschaffung der geplanten Fahrzeuge und Erstellung einer
Markt- und Bedarfsanalyse flir einen kommunalen Fahrzeug-
pool

¢ Erstellung eines ganzheitlichen Konzeptes flir den Aufbau eines
kommunalen Fahrzeugpools (u.a. Beschreibung Betreiberstruk-
tur, Nutzungsanspriiche, Marketing etc.)

e Klarung vergaberelevanter Sachverhalte zur Beschaffung der
geplanten Fahrzeuge bzw. Kooperation mit Dritten

e Erweiterung des Konzepts auf die Nutzung von Pedelecs

Zustandig

¢ Gemeinde Saerbeck: Gemeinde Saerbeck, Steuerungsrunde kli-
mafreundliche Mobilitat

Zu beteiligen

¢ Gemeinde Saerbeck und Steuerungsrunde klimafreundliche
Mobilitat

Zu realisieren

Prioritat

e hoch

Finanzierung:

e Kosten: hoch

e Fordermalinahmen: Fordermalinahme: Forderrichtlinie Elektro-
mobilitat des BMVI (wird bereits genutzt durch BELako), Forder-
programm kommunale E-Autos der Avacon (100 EUR/monat-
lich fiir 3 Jahre)

» Praxisbeispiele

o Offenburg elektrisiert:
e https://www.offenburg.de/html/modellstadt_elektromobili-
taet.html

Gemeinde Saerbeck, Kurzleitfaden
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Ladeinfrastruktur
Ausbau der Ladeinfrastruktur °

» Beschreibung

Die vermeintlich schlecht ausgebaute Ladeinfrastruktur wird haufig als
Hemmnis daflir genannt, sich kein E-Fahrzeug anzuschaffen. Die Vertei-
lung der Ladevorgange zeigt jedoch deutlich, dass 85% der Ladevor-
gange an privaten und lediglich 15% an 6ffentlich zuganglichen Aufstel-
lorten erfolgen (Quelle: Pallasch, NOW GmbH, Stand Nov. 2017). Zudem
ist die Batteriekapazitat der E-Pkw fur fast alle alltaglich zurtickgelegten
Fahrten ausreichend (vgl. Online-Umfrage: Gemeinde Saerbeck).

» Ziel

Das Ziel der MalBnahme , Ausbau der Ladeinfrastruktur” beschreibt in
der Gemeinde Saerbeck den Ausbau 6ffentlicher und privater Ladesau-
len.

RS Hierfir wird empfoh-
Typ: 2 - 22 kW 12x) = ;

? len, den Bestand zu-

. rd nachst um zwei wei-

V4 tere zentrale Schnellla-

desédulen zu erweitern.

Ein erweitertes Ziel der
MalBnahme ist die Frei-
gabe der privaten La-

ber demoglichkeiten  fir
, ) die Offentlichkeit.

Kolpingstrae 5. 2]
Typ: Schuko (4x) - Langsficher o™

Saerbeck

LindenstraBe 2 002

Kosten Abrechnung dber Ladekarte
Offrungs ab 19:00 Uhr
Lage Direkt am Eingang links

1

T — Y o : o
Lokalisierung der vorhandenen 6ffentlichen Ladesaulen in der Gemeinde Saerbeck

» Konzept

e Ausbau von o6ffentlichen und privaten Ladesaulen

e Der Ausbau einer zusatzlichen zentralen 6ffentlichen Ladesaule
wird in naher Zukunft vor dem Rathaus realisiert

e Eine zusatzliche Schnellladeséaule sollte an der Mobilitatsstation
in der Gemeinde Saerbeck vorgesehen werden (s. Mal3nahme
,Mobilitatsstation”)

« Die privaten Ladesaulen sollen teilweise fiir die Offentlichkeit
zur Verfligung gestellt werden

e Verortung der neuen Ladepunkte auf bereits gangigen Netzwer-
ken (z. B. GoingElectric).

Gemeinde Saerbeck, Kurzleitfaden 8
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Umsetzungsschritte

Realisierung der geplanten 6ffentlichen Ladesaule am Rathaus
und einer zusatzlichen Schnellladesaule an der Mobilitatssta-
tion

Erhéhung der Dichte an privaten Ladesaulen

Direkte Kommunikation mit den Burgern, tber die Anreize, ih-
ren privaten Ladepunkt der Offentlichkeit zur Verfiigung zu stel-
len

Teilweise Freigabe der privaten Ladepunkte fiir die Offentlich-
keit und Einbindung des Standortes in bereits bestehende Netz-
werke (z. B. GoingElectric) und Apps

Zustandig

Gemeinde Saerbeck, Steuerungsrunde klimafreundliche Mobili-
tat

Zu beteiligen

Gemeinde Saerbeck

Ortlicher Energieversorger

Die Burger, die durch das Aufzeigen von Anreizen zum Kauf
eine E-Pkw motiviert werden.

Grundstiickseigentiimer, die ihre private Wallbox der Offent-
lichkeit gegen ein Entgelt zur Verfligung zu stellen

Zu realisieren

kurzfristig

Gemeinde Saerbeck, Kurzleitfaden

Prioritat

hoch

Finanzierung

Kosten: gering

FordermalRnahmen: Ladeinfrastruktur flr Elektrofahrzeuge in
Deutschland des BMVI (Forderung durch Zuschuss, 40 % der
zuwendungsfahigen Gesamtausgaben flir Schnellladepunkte),
progres.nrw — Programm fiir Rationelle Energieverwendung,
Regenerative Energien und Energiesparen — Programmbereich
Markteinfiihrung des BMVI (Férderung durch Zuschuss)

uageH
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Radverkehr

Radverkehr starken d)%

» Beschreibung

Der Radverkehr bietet ein grol3es Potenzial, Mobilitdt umweltschonend
mitzugestalten. Gerade auf kurzen und mittellangen Wegen ist das Fahr-
rad oft die bessere Wahl gegenliber dem Kraftfahrzeug. Durch Pedelecs
und E-Bikes erweitern sich die Wegeldangen, die klimafreundlich ohne
Kraftfahrzeug zuriickgelegt werden konnen. Um die Verkehrsverlage-
rung zu unterstitzen, muss der Radverkehr gestarkt und attraktiver ge-
staltet werden.

» Ziel

Es wird angestrebt, dass Personen insbesondere fiir kurze Wege auf das
Kraftfahrzeug verzichten. Hierzu zdhlen neben den Wegen innerhalb der
Kommunen auch Wege zu den benachbarten Ortsteilen Mittelzentren.

Osnabriick

RE/RB/DB:
Emsdetten-—— Osnabriick

Wohnung +— Ausbildung Saerbeck
Wohnung Arbeit
Wohnung/Arbeit ~— Erledigungen

Emsdetten (%’\’
o

Freizeit
34 km

RE/DB:
Greven - — Osnbriick
Uber Rheine

Greven

RE/RB:
[Emsdetten -~ Minster RE:

RE/RB:
Greven «—~ Osnbriick]
Greven - - Miinster Gber Minster

Minster

Wege, die aul3erhalb der Kommunen mit dem Pedelec zuriickgelegt werden kénnen

Neben dem Ziel komplette Wegstrecken mit dem Rad zurlickzulegen,
sollen Moglichkeiten geschaffen werden, das Fahrrad als Teil von We-
geketten zu nutzen.

Gemeinde Saerbeck, Kurzleitfaden 10
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Durch die Starkung und die Attraktivitatssteigerung des Radverkehrs
sollen hierflir Anreize geschaffen werden. Neben der Verkehrsverlage-
rung ergeben sich auch positive Effekte fur die Gesundheit des Radfah-
renden.

» Konzept

¢ Ausbau von Fahrradabstellanlagen an zentralen Orten
- Zentralen Orte: der Einzelhandel, Schulen und die Haltestellen
des OPNV sowie das Rathaus
- Umsetzung kann zeitnah erfolgen und ist nicht sehr kostenin-
tensiv

- Qut ausgebaute Fahrradabstellanlagen an den Haltestellen

- Das Vorhandensein von gesicherten Abstellanlagen (zunachst
an einem zentralen Ort) ist fir Pedelecs aufgrund des An-
schaffungspreises von grofRer Bedeutung.

Veranschaulichung wie viele Radabstellanlagen anstelle eines Kfz-Stellplatzes geschaf-
fen werden kénnen (Malmo, Foto: Markus Kriiger)

¢ Radservice
- Vermittlung eines Ansprechpartners in der Nahe
- Kooperation mit einem nahegelegenen Fachhandel vorgese-
hen (z. B. VeloGarten in der Gemeinde Saerbeck)
e Ausbau der Ladeinfrastruktur
- Zusatzlicher Ladepunkt an der Fahrradstation
e Errichtung einer Fahrradstation
- Standtort: Gesamtschule / Bioenergiepark
- Ziel: 60 mietbare Fahrrader fur Schulen in der Gemeinde
Saerbeck und Besucher der Klimakommune

Gemeinde Saerbeck, Kurzleitfaden 11
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» Umsetzungsschritte

Beseitigung der vorhandenen Méangel aus der Bestandsanalyse
Erstellung eines Radverkehrskonzepts

Umsetzung der empfohlenen MalRnahmen des Radverkehrs-
konzepts und Kommunikation

Einbindung der MalRnahmen in das Mobilitatskonzept des RVM

» Zustandig

Gemeinde Saerbeck: Gemeinde Saerbeck, Steuerungsrunde kli-
mafreundliche Mobilitat

» Zu beteiligen

Kreis Steinfurt

Forderverein, Gesamtschule, Grundschule

RVM

Fachhandler VeloGarten, Polizei, Behinderten-, Einzelhandels-
und Tourismusverbande sowie Schulen und Eltern.

» Zu realisieren

stisty _ JIRGARGI,
g ®

» Prioritat

hoch

» Finanzierung

Kosten: mittel

FordermalRnahmen: Forderrichtlinien Nahmobilitat des BMVI
(Forderung durch Zuschuss, 80% der zuwendungsfiahigen Aus-
gaben), Klimaschutzinitiative — Bundeswettbewerb Klimaschutz
im Radverkehr des BMVI (Foérderung durch Zuschuss, 70% der
zuwendungsfahigen Ausgaben), Klimaschutzinitiative — Innova-
tive Klimaschutzprojekte des BMVI (Eigenanteil 25%)

» Praxisbeispiele

Radverkehrskonzept Flecken Steyerberg
Verleih von Pedelecs: Stadt Offenburg
https://www.offenburg.de/html/pedelec_verleih.htmI?&

Gemeinde Saerbeck, Kurzleitfaden 12
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Betriebliches Mobilitatsmanagement
Mehrwerte entdecken, Mitarbeitermobilitat sichern

Beschreibung

Der zunehmende Stral3enverkehr belastet die Umwelt, strapaziert die
Nerven der Berufspendler und verringert die Attraktivitat eines Unter-
nehmensstandortes im landlichen Raum. Durch Betriebliches Mobili-
tdtsmanagement (BMM) konnen Strategien und MalRnahmen entwi-
ckelt werden, die hinsichtlich der Erreichbarkeit einen Betrieb flir Kun-
den, Arbeitskrafte und Auszubildende attraktiver machen.

Ziel

Das Ziel des BMM ist es, flir Betriebe Wege aufzuzeigen, welche die Er-
reichbarkeit des jeweiligen Standortes verbessern.

BMM dient zudem der Optimierung der eigenen Fahrzeugdflotte, aus der
sich verschiedene Fragestellungen zur Ausgestaltung ableiten, wie z. B.
die Umstellung vom Verbrennungsmotor zur Ladebatterie, Nutzung ei-
gener Fahrzeuge oder die eines Fahrzeugpools, Uberlassung der Be-
triebsfahrzeuge an Mitarbeiter fiir die Wochenendmobilitat (z. B. ein 8-
Sitzer fur Vereinstatigkeiten).

Konzept

Es gilt Beratungsangebote zu etablieren, um den interessierten Unter-
nehmen die (finanziellen, 6kologischen) Mehrwerte des BMM néaher zu
bringen. In einem Beratungsgesprach zur Betriebs- und Kundenstruk-
tur, zur Mitarbeitermobilitat, zum Produkt bzw. zur Dienstleistung, kann
ein individuelles Erreichbarkeitskonzept erstellt und mit einer Kommu-
nikationskampagne begleitet werden. Folgende Anregungen hierzu:

Ausbau der Fahrradabstellanlagen und Service flihrt zur Erho6-

hung der Bereitschaft zur Fahrradnutzung

Ausbau der Ladeinfrastruktur: mobilisiert Anschaffung von E-

Mobilitat

Betriebliches Carsharing: betriebseigene Fahrzeuge aul3erhalb

der Dienstzeit als Carsharing-Fahrzeuge zur Verfigung zu stellen

(weitere Einnahmen)

steuerliche Vorteile bei Umstellung auf E-Mobilitat

Umsetzungsschritte

Integration BMM in den Bereich der kommunalen Wirtschafts-
forderung; eigene Durchfliihrung der Beratung oder durch Dritte
Aufstellen eines BMM-Konzeptes und der jeweiligen Angebote
Aktive Ansprache von Unternehmen oder Einrichtungen, ggf.
Suche/Aufzeigen von Fordermaoglichkeiten

In Kooperation mit dem Unternehmen: Analyse und Erfassung
von betrieblichen Daten

SHP Ingenieure Gemeinde Saerbeck, Kurzleitfaden 14
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¢ Individuelles BMM-Beratungsgesprach mit dem Betrieb zur Kla-
rung der MalBRnahmen

o Umsetzung der vereinbarten MalRnahmen, inkl. Mitarbeiter-
Schulung (OPNV, E-Mobilitat, etc.) und betriebliche Kommunika-
tion

Bestandteile des Betrieblichen Mobilitdtsmanagement

Steuerortzika und
Firderung

E

Busangebat irderm

uaqeH

Kanmmurikation

Vermnetung wd
Blndelung

Bestandteile des BMM

» Zustandig(e-)

+ Gemeinde Saerbeck: Gemeinde Saerbeck, Steuerungsrunde kli-
mafreundliche Mobilitat

» Zu beteiligen

¢ BMM muss mit jedem interessierten Betrieb, Unternehmen oder
Offentlicher Einrichtung individuell geplant und durchgefuhrt
werden.

» Zu realisieren

» Prioritat:

e sehr hoch

» Finanzierung

o Kosten: mittel
o FordermalRnahmen: BMVI, BMUB oder Land Nordrhein-Westfa-
len (bspw. ,,mobil gewinnt”, bis 02/2018)

» Praxisbeispiel

« mobil.pro.fit - Regionale Netzwerke flir Nachhaltige Mobilitat in
Unternehmen und anderen Einrichtungen

SHP Ingenieure Gemeinde Saerbeck, Kurzleitfaden 15
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Mobilitatsinitiativen
Unterstitzung von Mobilitatsinitiativen ®

» Beschreibung

Um die Mobilitat weiter zu fordern, ist es wichtig, dass die Kommunen
neue ldeen im Bereich Mobilitdt unterstitzen. Hierbei handelt es sich
nicht um die finanzielle Unterstiitzung einzelner Initiativen, sondern um
die Unterstitzung hinsichtlich der Umsetzung, Kommunikation und
Vernetzung der Akteure.

> Ziel

Die MalRnahme beschreibt die stetige Unterstlitzung von Mobilitatsini-
tiativen innerhalb der Kommune. Hierbei stellt die Steuerungsrunde
Mobilitat den ersten Ansprechpartner dar, um neuen Ideen Raum zu ge-
ben. Um den Dialog unter und mit den Blirgern zu férdern, soll der vor-
handene Energiestammtisch um einen Stammtisch E-Mobilitat erwei-
tert werden.

» Konzept

e Das Konzept fiir die Umsetzung der MalRnahme ist abhéangig
von der jeweiligen Initiative.

e Grundlage ist, dass die Steuerungsrunde Mobilitat erster An-
sprechpartner fir neue Ideen und Initiativen ist.

e Etablierung eines Stammtisches zur E-Mobilitat mit Initiierung
weiterer Workshops und weiterer Aktionstage zur E-Mobilitat

e Diese bieten die Grundlage fiir das Entstehen neuer Initiativen
(Netzwerkarbeit) z. B. Kontaktaufnahme mit dem stadtteilauto
Osnabruck im vergangenen Workshop

¢ Nicht ausschlie3lich die Unterstlitzung neuer Initiativen, son-
dern auch um die Unterstutzung und Verdeutlichung bereits
vorhandener Initiativen.

» Umsetzungsschritte

e Errichtung eines Stammtisches zur E-Mobilitat durch die Steue-
rungsrunde Mobilitat
e |Initilerung weiterer Workshops zur Aufrechterhaltung des Dia-

logs
e Fortlaufende Unterstutzung von Mobilitatsinitiativen und Kom-
munikation
SHP Ingenieure Gemeinde Saerbeck, Kurzleitfaden 16
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» Zustandig

e Gemeinde Saerbeck: Gemeinde Saerbeck, Steuerungsrunde kli-
mafreundliche Mobilitat, Forderverein Klimakommune

» Zu beteiligen

e Birger
e Vereine und Verbande
e Landwirtschaft

uaqeH

» Zu Realisieren

kurzfristig

» Prioritat

e sehr hoch

» Finanzierung

o Kosten: gering
e Sponsoren

» Praxisbeispiele

e Stadt Offenburg:
https://www.offenburg.de/html/modellstadt_elektromobili-
taet.html

SHP Ingenieure Gemeinde Saerbeck, Kurzleitfaden 17
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E-Carsharing
E-Carsharing etablieren und Stellplatze ausweisen §

» Beschreibung

Nicht besitzen, sondern teilen steht im Mittelpunkt des Gedankens, der
sich hinter E-Carsharing verbirgt. Hierbei ist die Nutzungsart (gewerb-
lich oder privat), nicht ausschlaggebend.

» Ziel

Reduzierung der Fixkosten des eigenen Pkw-Besitzes durch die Bereit-
stellung von offentlich nutzbaren Fahrzeugen, indem man Fahrzeugka-
pazitdten miteinander teilt. Das Einsparen von Fahrzeugen und deren
Abstellflachen schafft Freiflachen im Stral3enbild. Der Ansatz ist zudem
kombinierbar mit dem Einsatz von Elektrofahrzeugen und das Laden mit
Okostrom.

» Konzept

In der Gemeinde Saerbeck bieten sich folgende Maoglichkeiten an:

e Stationsgebundenes Carsharing in landlichen Kommunen im
Rahmen von ,Mobilitatsstationen” (siehe Mallnahmenblatt),

* an definierten Stationen erfolgt sowohl Fahrzeugausleihe und -
ruckgabe, als auch das Laden mit Strom aus erneuerbaren Ener-
giequellen.

* Variante 1: kommunale Carsharing-Station an zentraler Stelle:
Kommune als Betreiber, tGibernimmt sowohl Investitions- als
auch laufende Betriebskosten. Nach einer Anschubfinanzierung
durch Fordergelder, konnen Erlése durch die Vermietung erzielt
werden. Die Stationen befinden sich an zentralen Punkten in-
nerhalb der Ortslagen oder an Standorten mit hohem Nutzerpo-
tenzial. Es wird empfohlen die Buchung lber eine bereits etab-
lierte, extern zu bestellende Buchungsplattform erfolgen zu las-
sen.

» Variante 2: Gewerbliches Carsharing in Zusammenarbeit mit
etablierten Carsharinganbietern, z. B. mit stadtteilauto Osnab-
rick, moveabout Bremen etc.) oder einem Komplettanbieter (z.
B. E-WALD GmbH oder mobileeee GmbH Co. KG). Uber Kosten-
und Gewinnverteilung missen Absprachen getroffen werden.

¢ Variante 3: Teilgewerbliche Carsharing als Mischform durch
Sponsorenfinanzierung. (z. B. Fahrzeugwerbung). Auch hier
mussen Absprachen Uber Finanzierung und Gewinnverteilung
getroffen werden.

¢ Optimierung: bessere Fahrzeugauslastung, durch Integration
von kommunalen oder gewerblichen Fahrzeuge in den Pool.

¢ Intermodal: Planung von Carsharingstationen in Haltestellen-
nahe (Bus oder Bahn) oder einer sicheren Fahrradabstellanlage,
zur Sicherstellung der Wegekette bis zur eigenen Haustlr.

SHP Ingenieure Gemeinde Saerbeck, Kurzleitfaden 18
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Umsetzungsschritte

Klarung der Betreiberstruktur (kommunal, gewerblich oder teil-
gewerblich) und Betrieb (u. a. Authentifizierung, Biro mit Kun-
denkontakt, telefonische Hotline, Abrechnung, Wartung der
Fahrzeuge, Schadensabwicklung)

Standortsuche, Aufbau einer (bzw. mehrerer) Station(en), hier-
fir bieten sich ein Platz an der neuen Ladesdule am Rathaus, an
der Heizzentrale oder am Verbrauchermarkt an.

Anschaffung von Fahrzeug und Ladeinfrastruktur
Kommunikation und Marketing

Zustandig

Gemeinde Saerbeck, Steuerungsgruppe klimafreundliche Mo-
bilitat, Forderverein Klimakommune

Zu beteiligen

Gemeinde Saerbeck, Forderverein Klimakommune,
gewerbliche Carsharinganbieter (u. a. moveabout Bremen,
stadtteilauto Osnabriick) oder aber auch Komplettanbieter (wie
z. B. E-WALD GmbH oder mobileeee GmbH Co. KG).
Sponsoren fiur Teilfinanzierung bzw. temporaren Nutzung der
betriebseigenen Fahrzeuge

Zu realisieren

kurzfristig

Prioritat:

sehr hoch

Finanzierung

Kosten: mittel
Sponsoren /Werbung auf den Fahrzeugen, an den Stationen
ForderungsmalRnahmen: bspw. durch LEADER

v)

\

Praxisbeispiel )

Carsharing-Forderung in Flensburg und Landkreis Ebersberg
https://carsharing.de/gute-beispiele-carsharing-foerderung-
kommunen

mobileeee Betriebsgesellschaft mbH & Co. KG, stadtteilauto Os-

nabriick, moveabout Bremen )

Gemeinde Saerbeck, Kurzleitfaden 19
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Fahrgemeinschaften und =
Nachbarschaftsauto

» Beschreibung

Die Ausweisung von Stellplatzen und Treffpunkten fir Fahrgemein-
schaften soll die gemeinschaftliche Verkehrsmittelnutzung unterstut-
zen. Zusatzlich sorgen Fahrgemeinschaften flir eine Reduzierung des
Verkehrs auf den Stral3en und tragen somit zur Schonung der Umwelt
bei. Zur Foérderung hierfiir sollten Park & Ride Stellplatze fiir regelma-
RBige Fahrgemeinschaften reserviert werden.

» Ziel

Es wird angestrebt, mit der Ausweisung von Treffpunkten fir Fahrge-
meinschaften Mobilitat starker gemeinschaftlich zu organisieren. Durch
die Reservierung von Stellplatzen fir Fahrgemeinschaften wird so si-
chergestellt, dass der Fahrer seine Mitfahrer einsammeln kann. Die
Stellplatze kdnnen von den Personen genutzt werden, die den Pkw als
Zubringer nutzen oder von den Fahrern, die auf ihre Mitfahrer warten.

& A% | :
Reservierung der Stellplatze fir Fahrgemeinschaften (Quelle Frankfurter Presse: www-
ndp.fnp.de/lokales/wetterau/Parken-wo-sich-Pendler-schon-treffen;art677,192799)

» Konzept

» Stellplatze fur Fahrgemeinschaften reservieren

¢ Durch explizite Ausweisung von Stellplatzen fir Fahrgemein-
schaften unterstutzt die Kommune das Anliegen zur Organisa-
tion der gemeinschaftlichen Mobilitat.

¢ Die Ausweisung der Stellplatze empfiehlt sich an der Mobilitats-
station (s. MalBnahme ,Mobilitatsstation).

e Weiterflihrendes Pilotprojekt ,Nachbarschaftsauto”

¢« Bdrger organisieren gemeinsame Fahrten z. B. zum Arzt

* Einbindung eines kostenfreien Portals zur Organisation der
Fahrgemeinschaften und des Pilotprojektes Nachbarschafts-
auto auf der Homepage der Kommune (z. B. Pendlerportal oder
Flinc)

¢ Portal ist gleichzeitig Informationsplattform mit allen wichtigen
Fragen und Antworten

SHP Ingenieure Gemeinde Saerbeck, Kurzleitfaden 20
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» Umsetzungsschritte

e siehe Umsetzungsschritte der Mal3nahme Mobilitatsstation

¢ Klarung genehmigungspflichtiger Inhalte, Ausweisung der
Stellplatze fiir Fahrgemeinschaften und Kommunikation

¢ Einbindung eines kostenfreien Pendlerportals auf der Hompage
der Kommune

» Zustandig
¢ Gemeinde Saerbeck, Steuerungsrunde klimafreundliche Mobi-
litat

» Zu beteiligen

» (ortsansassige) Unternehmen und Betriebe als Multiplikatoren
(Bestandteil des betrieblichen Mobilitdtsmanagements)
* Vereine und Verbande

» Zu realisieren

kurzfristig

Prioritat
e« hoch

» Finanzierung

e Kosten: mittel
¢ Sponsoren

K Praxisbeispiele \

» Das Dorfauto von Westen (Aller)

¢ Stadtteil Rendel in Karben (Hessen):
www-ndp.fnp.de/lokales/wetterau/Parken-wo-sich-Pendler-
schon-treffen;art677,192799

¢ Stadt Celle: Pendlerportal

https://www.celle.de/Leben/Verkehr/Pendlerportal
\ * Mitfahrgelegenheit Flinc: https:/flinc.org/ J

Gemeinde Saerbeck, Kurzleitfaden 21
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Mitfahrbanke
Ausweisung von Mitfahrbanken 69

» Beschreibung

Eine Mitfahrbank unterstitzt das spontane Bilden einer Fahrgemein-
schaft. Hierbei handelt es sich um eine handelsubliche Sitzbank, die vor-
zugsweise an Hauptrouten aufgestellt, besonders gekennzeichnet und
gesichert wird. An der Bank kann bereits ein spezielles Ziel oder eine
Richtung angegeben sein. Vorbeikommende Autofahrende konnen sich
so spontan entscheiden, die wartende Person mitzunehmen. An wichti-
gen Zielorten sind dann ebenfalls entsprechende Banke aufzustellen.

» Ziel

Die MalRnahme unterstiitzt den Wunsch der gemeinschaftlichen Orga-
nisation und sorgt fiir eine bessere Auslastung der Pkw sowie zu Fahr-
zeugeinsparungen. Neben der Mobilitdtserhaltung sorgen Mitfahr-
banke vor allem fur die Kommunikation untereinander und das Auf-
rechterhalten von sozialen Kontakten. Speziell fiir dltere Menschen ist
das Mitfahren so ohne Organisation vorweg maoglich.

i : l : d ‘e- “v
s Mitfahrban i,

“

www.schleswig-holstein.de/DE/Fachinhalte/D/demografie/Best%20Practice/Mobilitaet.htm

» Konzept

¢ Etablierung von zunachst zwei Mitfahrbanken mit Fahrziel Osn-
abriick und Minster (Oberzentren) als Pilotprojekt

¢ Oberzentren nur mit unattraktiven Fahrzeiten im Nahverkehr zu
erreichen

» Mitfahrbank wird zentral an einer Hauptroute aufgestellt

¢ In der Gemeinde Saerbeck wird hierfiir die Ibbenblrener Stralde
auf Hohe des Rathauses vorgesehen
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¢ Wichtig ist, dass gleichzeitig eine Mitfahrbank mit dem Fahrziel
in der Gemeinde Saerbeck zentrumsnah in Osnabriick und
Munster aufgestellt wird.

¢ Bei einer Erweiterung des Netzangebotes bieten sich hierfiir die
Fahrziele der umliegenden Grundzentren an.

¢ Die Einfihrung der Mitfahrbanke ist durch eine nachhaltige
Kommunikationskampagne zu begleiten.

» Umsetzungsschritte

* Grindung einer Interessengruppe mit freiwilligen Akteuren (Ini-
tialisierung und Organisation Internetauftritt)

e Aufstellung der Banke durch die Kommunen mit entsprechen-
der Ausweisung und intensive Offentlichkeitsarbeit

¢ Evaluierung der Nutzung

e ggf. Erweiterung des Angebots, Zusammenspiel mit weiteren
Kommunen

» Zustandig

¢ Gemeinde Saerbeck, Steuerungsgruppe klimafreundliche Mo-
bilitat, Férderverein Klimakommune

VENV=TA TR - RVETIEY ]

» Zu beteiligen

e Vereine und Verbande

» Zu realisieren

kurzfristig

» Prioritat

¢ hoch

» Finanzierung

» Kosten: niedrig
 Haufige Finanzierung Uber ansassige Fordervereine oder
Sponsoren

» Praxisbeispiele:

¢ u.a. Flensburg mit 34 Kommunen
* www.shz.de/lokales/flensburger-tageblatt/die-mitfahrbank-
macht-karriere-id17135321.html
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Offentlicher Personennahverkehr
Image verbessern und Attraktivitat steigern

» Beschreibung

Der Offentliche Personennahverkehr (OPNV) (ibernimmt die wichtige
Funktion der Daseinsvorsorge, Mobilitat fir Alle zu gewahrleisten - so-
wohl im stadtischen als auch im landlichen Raum. Gerade in der Flache
leistet der OPNV einen groBen Beitrag im Rahmen der regionalen Wert-
schopfung. Zunehmend stellt er sogar das Fundament dar, um Fach-
krafte und Auszubildende fiir eine Beschaftigung in dieser Region zu
gewinnen.

> Ziel

Verbesserung des Busangebotes zur Steigerung der Fahrgastnach-
frage. Im Mittelstreckenverkehr (zu lang fiir alltdgliche Fahrradbenut-
zung und kurz genug, um nicht ausschlie3lich mit dem Auto zuriickge-
legt zu werden) soll eine addaquate Alternative zum Auto entwickelt wer-
den.

Legende:

® Haltestelle

Mitte Name der Haltestelle
= Blrgerbus Linie 1
w—— Schnell-, Regional- und
Nachtbuslinien (mit Liniennr.)
weitere Buslinien (mit Liniennr.)
Einrichtungen mit erhéhtem
Verkehrsaufkommen (Ausw.)
Schultage
Ferientage (falls vorhanden)
Samstage (falls vorhanden)
Sonn- und Feiertage
(falls vorhanden) )
@ Anzahl verkehrender Linien B 475

Anzahl Fahrten pro Verkehrstag
(beide Richtungen)

Ergebnis der Erreichbarkeitsanalyse OPNV in der Gemeinde Saerbeck ,Am Schul-
kamp”

» Konzept

Im Landkreis Steinfurt gibt es einen gut ausgebauten Nahverkehr. Die
Erreichbarkeitsanalyse im Nahverkehr fur die Gemeinde Saerbeck im
Rahmen dieses Projektes hat gezeigt, dass es nur geringfligiges Opti-
mierungspotenzial gibt.

Eine Moglichkeit den Nahverkehr zu optimieren und damit auch das
Image zu erhdhen, besteht darin, die Haltestellendichte, gerade im Ge-
biet ,,Am Schulkamp” zu verbessern, um die Zuwegung fur potentielle
Fahrgaste zu verkiirzen.

Die Gemeinde Saerbeck kann direkt an der Attraktivitatssteigerung des
Nahverkehrs mitwirken, indem sie folgende MalRnahmen umsetzen:
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e Aufstellung von sicheren und wettergeschutzten Fahrradabstell-
anlagen an zentralen Haltestellen,

e barrierefreie Zuwegung zu den Haltestellen,

o Kommunikation und Marketing fiir einen guten OPNV in Zusam-
menarbeit mit Multiplikatoren (z. B. Tourismus und Gesundheit),

e |Imagetrager gewinnen (, Blirgermeister fahrt Bus”).

qUIO))

Umsetzungsschritte im Landkreis:

e Gemeinsam mit dem Aufgabentrager (Landkreis Steinfurt) und
der Gemeinde Saerbeck Uberlegungen treffen, an welcher Stelle
im Gebiet ,,Am Schulkamp” neue Haltestellen installiert werden
konnen und ob dies eine Verlegung der Linienfliihrung zur Folge
hat.

e Etablierung eines interkommunalen Runden Tisches ,OPNV"“ (u.
a. Wirtschaftsforderung, Tourismus, Regionalverkehr Miinster-
land GmbH)

Uo.ldoalUl

Zustandig

e Gemeinde Saerbeck, Munsterland

Zu beteiligende

e Forderverein Klimakommune, Steuerungsrunde Klimafreundli-
che Mobilitat

e Kreis Steinfurt

e grol3ere Betriebe hinsichtlich Teilfinanzierung

Zu realisieren

SHP Ingenieure
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Prioritat

e Hoch

Finanzierung

e Konzeptkosten: mittel

e Sponsoring: Beteiligung der Wirtschaft

Praxisbeispiel

e MDV, ,Muldental in Fahrt”, ITF-Konzept und -Umsetzung
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2STmobil” — mit dem Pedelec zum Bus
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» Beschreibung

Der Offentliche Personennahverkehr kann durch eine Kombination
mehrerer Verkehrsmittel seine Reichweite erhdhen und gleichzeitig die
Attraktivitat steigern. Auch wenn dem Anspruch auf Barrierefreiheit hier
nicht vollstandig entsprochen werden kann, kénnen durch den Einsatz
von Pedelecs zumindest radfahrfahige Bewohner und Besucher abgele-
gener Ortsteile schnell und unkompliziert zur Bushaltestelle gelangen
(oder von dort in die Ortsteile). Durch STmobil zeigt der Regionalver-
kehr Minsterland (RVM) im Landkreis Warendorf bereits, wie es geht.

> Ziel

Das Ziel dieser MalRnahme ist eine Ausweitung von STmobil auf den
Landkreis Steinfurt und dadurch eine Verbesserung der Erreichbarkeit
abgelegener Siedlungsteile durch den OPNV und die Akquise neuer
Fahrgéaste zu ermoglichen.

» Konzept

Bisherige Erfahrungen im Konzessionsgebiet des RVM haben gezeigt,
dass viele Menschen dem Pedelec vorerst misstrauisch gegenuberste-
hen. Die RVM setzt im Landkreis Warendorf bereits Pedelecs als Zubrin-
gerverkehr ein. Es ist zu Uberprifen, in welchem Umfang dieses Modell
auf den Landkreis Steinfurt (insb. die Gemeinde Saerbeck) lGbertragen
werden kann. Die Einfliihrung wird durch eine Kommunikationskam-
pagne flankiert.

» Umsetzungsschritte

e Interne Strategieentscheidung der RVM, ob , Pedelec als Zubrin-
ger” auch im Landkreis Steinfurt eine Tarifoption darstellen

e gemeinsam mit der RVM und dem Kreis Steinfurt die notwendi-
gen Schritte erortern

 Analyse von Ortslagen mit Unterversorgung im OPNV, die durch
Zubringerdienste zusatzliches Fahrgastpotenzial abschopfen, In-
vestitionsabschatzung (z. B. flir Ausbau von Haltestellen zur Mo-
bilitatsstation, Beschaffung und Wartung von Pedelecs etc.)

e Organisation und Vermarktung des neuen Tarifangebotes sowie
der Pedelecs

e Verbreitung der neuen Mobilitatslésung (Gewinnung von Mit-
machbegeisterten) und dauerhafte Unterstltzung (Abstellbo-
xen, Ladestationen usw.)
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» Zustandig

e Gemeinde Saerbeck, Steuerungsgruppe klimafreundliche Mobi-

litat
e Landkreis Steinfurt und Regionalverkehr Miinsterland GmbH

» Zu beteiligen

e Ortliche Fahrrad/Pedelec-Verleiher
e ggf. gesetzliche Krankenkassen

P Zu realisieren

» Prioritat
e hoch

» Finanzierung

o Kosten: gering
e Sponsoring durch Beteiligte (Verleiher, Krankenkassen etc.)

» Praxisbeispiele

ger an.

\_ fuhrt.

~

e Der Regionalverkehr Minsterland bietet Pedelecs als Buszubrin-

e Im Forschungsprojekt ,,inmod” (2011-2015) wurden Bushalte-
stellen-partys zur Kundengewinnung sehr erfolgreich durchge-

Uo.olUl

J
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Mobilitatsstationen
Mobilitatsstationen an einem zentralen Ort &
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» Beschreibung

Eine Mobilitatsstation verknlpft verschiedene Verkehrsarten miteinan-
der und unterstutzt folglich die Intermodalitat. Je mehr Wege sich auf-
grund verschiedene Quell- und Zielorte kreuzen, desto starker ist die zu
erwartende Nutzung. Daher wird die Einrichtung an einem zentralen Ort
empfohlen.

» Ziel

Es wird angestrebt, die Verkehrsarten innerhalb der Kommunen mitei-
nander zu verknlipfen und den Gedanken zu starken, flir einen Weg ver-
schiedene Verkehrsmittel miteinander zu kombinieren. Die so entste-
hende Intermodalitat soll durch den Bau einer Mobilitatsstation im Fle-
cken Steyerberg und in der Samtgemeinde Liebenau geférdert werden.
Wenn realisiert, lasst sich sehr 6ffentlichkeitswirksam aufzeigen, wie er-
folgreich das Zusammenspiel verschiedenster Mobilitatsangebote an
einem Punkt gemeinsam gelingen kann und zu einer Steigerung in der
Fahrgastnachfrage tber alle Verkehrsmittel flihrt.

( ) —

/ o
[Mobilitéts-)
\station |

X5

Quelle Bahnhof Ziel

2020 Visionen

Ladesaulen reservierbare Ladesaulen
Abstellanlagen E-Bikesharing

gesicherte Abstellanlagen

einheitliches Bezahlsystem

Intermodalitat geférdert durch den Bau einer Mobilitatsstation

» Konzept

e Errichtung einer Mobilitatsstation an einem zentralen Ort.

e Bei der Planung Flachen fiir eine mogliche Erweiterung vorhal-
ten

e Empfohlener Standort Friedhof, da bereits die Ausstattungs-
merkmale: zentrale Bushaltestelle und gesicherte Fahrradstell-
platze vorhanden

¢ Weitere Ausstattungselemente an der Mobilitatsstation: Stell-
platze fur E-Carsharing und Fahrgemeinschaften

e Zusatzliche Schnellladesaule

e Visionen fiir eine Mobilitatsstation: E-Bikesharing, Reservierung
der vorhandenen Ladesaulen
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» Umsetzungsschritte

e Prufung des empfohlenen Standortes, ggf. Priifung der Strom-
versorgung vor Ort

e konkretisierte Planung und Dimensionierung der Mobilitatssta-
tion, Kommunikation (u.a. Ortsbegehung mit Biirgern und Wirt-
schaftsbeteiligung, Verkehrsmittelanbieter), Betreiberkonzept

e Bau und Betrieb der Mobilitatsstation, Kommunikation

e Gegebenenfalls eine Erweiterung der Mobilitatsstation

Uo.olUl

» Zustindig
e Gemeinde Saerbeck, Steuerungsgruppe klimafreundliche Mobi-
litat
» Zu beteiligen

¢ Verwaltung und Politik, die Polizei, das Verkehrsunternehmen,
der lokale Energieversorger, Behinderten-, Einzelhandels- und
Tourismusverbande sowie lokale Autoritaten als Werbebot-
schafter.

» Realisierbarkeit

Prioritat

e mittel

» Finanzierung

e Kosten: hoch

» Praxisbeispiele

e z. B. Stadt Offenburg:
https://www.offenburg.de/html/mobilitaetsstationen.html
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Mobilitatsapplikation

~Saerbeck mobil” - mehr als nur Fahrplanauskunft e

Beschreibung

Erstellung einer Mobilitatsapplikation mit verkehrsmittellibergreifen-
den Auskiinften zu Fortbewegungsmaoglichkeiten, Fahrzeiten, Preis-
struktur und Buchungsmaoglichkeiten fir das Mobiltelefon, aber auch
flir den Desktop-PC.

Ziel

Das Ziel dieser MalBnahme ist es in Kooperation mit dem Regionalver-
kehr Minsterland (RVM) eine lokal benutzbare Mobilitatsplattform zu
entwickeln, um den Biirgerinnen der Gemeinde Saerbeck auf einen
Blick ihre individualisierten Mobilitatsldsungen im Landkreis digital dar-
zustellen. Neben der elektronischen Fahrplanauskunft sollen lokale und
regionale Mobilitdtsangeboten, wie z. B. Bike- und Carsharing, Mitfahr-
banke und Mitnahmeverkehre, aber auch Standorte fiir Fahrradboxen,
Ladesaulen und Mobilitatsstationen in der Gemeinde Saerbeck aufge-
zeigt werden soweit sie bereits in der Praxis umgesetzt sind. Alle Ange-
bote sollen zudem uber diese mobile Anwendung buchbar sein.

Die RVM bringt in 2018 ihre Mobilitatsapp auf den Markt. Baustein fir
Baustein sollen lokale Angeboten integrieren und digital aufbereitet
werden.

Konzept

Erstellung eines Konzeptes hinsichtlich Angebot, Betreibermo-
dell, Finanzierung, Vertrieb und Kommunikation, Wartung und
Service sowie Zeitplan.

Konzept sollte im Rahmen einer Blrgerbeteiligung konkretisiert
werden.

Die Saerbeck-App kann nur das Mobilitatsangebot digital abbil-
den, was auch in der Praxis bereits umgesetzt wurde. Daher ist
es erforderlich, die App-Entwicklung mit der Umsetzung vor Ort
in Einklang zu bringen.

Die Saerbeck-App kann auch die Mitarbeiter der RVM als Aus-
kunftstool im Rahmen einer Mobilitatszentrale dienen und damit
die telefonische Servicedienstleistung erweitern.

Umsetzungsschritte

Burger-Werkstatt: Vorstellung der Basis-App des RVM, Beteili-
gung der Burgerlnnen der Gemeinde Saerbeck, um die Bedurf-
nisse und Funktionen zu erfassen, sowie Priorisierung im Mal3-
nahmenplan zur Weiterentwicklung der App vornehmen zu kon-
nen, Berucksichtigung der Usability.

Akquise von externen Mobilitatsdienstleistern, die ihr Angebot
uber die App vermarkten wollen und ggf. zur Finanzierung
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beitragen (Finanzierung von Schnittstellen, Provisionsvereinba-
rungen flir den Betreiber), Abstimmung zu vertraglichen Grund-
lagen, Datenschutzkonzept

Erstellung eines Lastenheftes zwecks technischer Machbarkeit
und erste Aufwandsermittlung, Budgetplanung fur eine stufen-
weise Umsetzung der App.

Technische Entwicklung der App und Testphasen mit ausge-
wahlten Birgerlnnen

Echtbetrieb der einzelnen App-Bausteine

Vermarktung der Applikation

Service- und Wartungsarbeiten, Einnahmen-Aufteilungsverfah-
ren

Zustandig
Gemeinde Saerbeck, Steuerungsrunde klimafreundliche Mobili-
tat, Klimaschutzmanager

Zu beteiligen

Gemeinde Saerbeck

Regionalverkehr Minsterland GmbH

Carsharing-Anbieter

Weitere Mobilitatsanbieter der Region (Fahrradverleiher etc.)

Zu realisieren

Prioritat
hoch

Finanzierung

Kosten: hoch

Beteiligung der App-Kooperationspartner

FérdermalRnahmen: mFund (BMVI), Férderungen zur Digitalisie-
rung im Allgemeinen

/ Praxisbeispiele \

Leipzig Mobil: https://www.l.de/verkehrsbetriebe/kundenser-
vice/services/apps

GVH App Hannover: https://www.gvh.de/service/gvh-app/
AVV-Fahrplanauskunft, in 2018 ist ein Relaunch der App
avvconnect vorgesehen. Sie wird kiinftig sowohl multimodal als
auch als Fahrtassistenz nutzbar sein, eine Live-Map enthalten
und Push-Dienste, wie beispielsweise einen Pendler-Alarm, er-

\ maogliche, www.avv.de/auskunft. J
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Marketing und Kommunikation
Kampagnen und Aktionstage

Beschreibung

Jedes neue Mobilitatsangebot ist mit einer verstandlichen Botschaft
nachhaltig gegentiber dem potenziellen Kunden zu kommunizieren. Der
Kommunikationsaufwand und der -zeitraum steigen, wenn eine Verhal-
tens- und Gewohnheitsanderung dem einhergeht. Uber die MaRnah-
men sollten grolRere Zielgruppen angesprochen werden, um die Mog-
lichkeit zu haben, daran zu partizipieren. Als Kommunikationswege kon-
nen auch vorhandene Strukturen, wie der Energiestammtisch im Fle-
cken Steyerberg, genutzt werden.

Ziel

Ziel aller Marketing- und KommunikationsmalBnahmen muss es sein
den Mehrwert fur den Kunden erkennbar zu machen und zur Kaufent-
scheidung bzw. zum Mitmachen motivieren: Zeit- und Kostenersparnis,
Zusatznutzen, Umweltbeitrag, Erlebnis, Gemeinschaft.

Konzept

Das Produkt - Beschreibung des Mobilitdtsangebotes

Welche Botschaft sich an welche Zielgruppe richtet, hangt mal3-
geblich vom Produkt und seinen Leistungen ab. Klarung des Be-
treibermodells und des Finanzierungskonzeptes (Preis, Auf-
wand, Erlose) liefern Inhalte fiir das Marketingkonzept und kon-
kretisieren die Wahl der Kommunikationsinstrumente. Hierbei
muss uberprift werden, ob diese Leistung extern ausgeschrie-
ben werden soll.

Marketingstrategie und -plan

Das Mobilitatsangebot soll sich kurz-, mittel- und langfristig auf
dem Markt behaupten konnen, also Nutzer generieren, die das
Angebot nachfragen. Zu diesem Zweck missen dementspre-
chende Ziele definiert werden, um das Angebot erfolgreich zu
platzieren. Um welchen ,Markt” (alt oder neu?) es sich dabei
handeln soll, entscheidet die Segmentierung der Zielgruppe
(wer ist mein Kunde?), ggf. der Wettbewerb oder auch der Ko-
operationsansatz.

Auswahl der Kommunikationsinstrumente

Abgeleitet aus Punkt 1 und 2 lassen sich passende Kommunika-
tionsinstrumente ableiten, die sich in folgende Kategorien ein-
teilen lassen:

Dialog:

e Aktionstage: z. B. am 9.09.2018 im Bioenergiepark, Testfahrten mit kommu-
nalen E-Fahrzeug,

¢ Kampagne: z. B. mit ortsansdssigen Autohausern, Gutscheinaktion zum
Kennenlernen neuer Mobilitdtsangebote usw.
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¢ Runder Tisch: Birgerbeteiligung zum Thema Mobilitat
e Mobilitatsschulung: Train-the-Trainer
¢ Multiplikatorenschulung

Online:

¢ Anreisebutton/Anreiseinformation: Verwaltungen und Unternehmen plat-
zieren auf ihrer Homepage einen Button mit Anreiseinformationen mit dem
OPNV und E-Fahrzeuge (Ladepunkte)

Print

o Kilassisch: Plakat, Produktflyer, Postkarten, Bligelflyer

e Modern: magnetische Lesezeichen ,Linie”, Wandkalender, Kiichenschrank-
fahrplan, StraBentatoos, Fahrzeugwerbung

e Cross-Selling: Co-Marketing mit anderen Anbietern, die von diesem neuen
Mobilitdtsangebot profitieren

Umsetzungsschritte

Initiierung eines Mobilitatsangebotes durch Kommune, Burger,
Initiativen oder neue Betreiber

Angebotsplanung und Betriebskonzept

Umsetzung, Kommunikation und Marketing

kontinuierliche, zielgruppenspezifische Kommunikation

Zustandig

Gemeinde Saerbeck, Steuerungsrunde klimafreundliche Mobili-
tat
RVM

uagebjnesyiiuyosianp

Zu beteiligen

OPNV-Aufgabentrager des Landkreises
Kommune bzgl. Fahrrad- und E-Carsharing
Personlichkeiten (z. B. Blirgermeister) als ,, Schirmherr”

Zu realisieren

@ ®

Prioritat

sehr hoch

Finanzierung

Kosten: gering bis mittel
Sponsoring: Anzeigenverkauf Wirtschaft

(\ )

Praxisbeispiele
siehe Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg GmbH
https://www.vbb.de, Rubrik Handbuch,
Angebote flir Web-Entwickler (https://www.vbb.de/de/k/fahr-
\ plan/webservices/812.html) )
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